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I. WSTEP

I.1. Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego

W ustawie z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym /Dz. U.
z 2018 r. poz. 2016/ - dalej zwang réwniez ,,ustawg”, zostaly okreslone zasady organizacji
i funkcjonowania regularnego przewozu os6b w publicznym transporcie zbiorowym na
terenie Polski oraz w strefie transgranicznej. Ustawa wprowadzita m.in. pojgcia organizatora
publicznego transportu zbiorowego jak i operatora publicznego transportu zbiorowego, przez
ktore nalezy rozumiec:

1) organizator publicznego transportu zbiorowego (dalej zwany réwniez ,,organizatorem”)
— wlasciwa jednostka samorzadu terytorialnego albo minister wtasciwy do spraw transportu,
zapewniajacy funkcjonowanie publicznego transportu zbiorowego na danym obszarze;
organizator publicznego transportu zbiorowego jest ,,wlasciwym organem” w mysl
rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 pazdziernika
2007 r. dotyczacego ustug publicznych w zakresie kolejowego i drogowego transportu
pasazerskiego oraz uchylajacego rozporzadzenia Rady (EWG) nr 1191/69 i (EWG) nr
1107/70 (zwane dalej réwniez ,,rozporzadzeniem 1370/2007”);

2) operator publicznego transportu zbiorowego (zwany dalej ,operatorem”) -
samorzadowy zaklad budzetowy oraz przedsigbiorca uprawniony do prowadzenia dziatalno$ci
gospodarczej z zakresu przewozu osob, ktory zawart z organizatorem umowe o $wiadczenie
uslug w zakresie publicznego transportu zbiorowego.

Organizatorem publicznego transportu jest migdzy innymi:

1) gmina — na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w gminnych
przewozach pasazerskich, lub ktérej powierzono zadanie organizacji publicznego
transportu zbiorowego w drodze porozumienia migdzy gminami — na linii
komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w gminnych przewozach pasazerskich,
na obszarze gmin, ktore zawarty porozumienie.

2) zwiazek migdzygminny - na linii komunikacyjnej lub sieci komunikacyjnej
w gminnych przewozach pasazerskich, na obszarze gmin tworzacych zwigzek
mi¢dzygminny.

Ponadto organizatorami sg takze powiat, zwigzek powiatow, zwigzek powiatowo-
gminny, zwigzek metropolitalny, wojewodztwo oraz minister wlasciwy do spraw transportu
(w zalezno$ci od zasiegu przewozow i obszaru dziatania).

Ustawodawca natozyl na organizatora obowigzek realizacji trzech zasadniczych
dziatan (zgodnie z art. 8 ustawy):

1) planowanie rozwoju transportu;

2) organizowanie publicznego transportu zbiorowego;



3) zarzadzanie publicznym transportem zbiorowym.

Prawidtowa realizacja pierwszego z tych zadan warunkuje sukces przy wykonywaniu
pozostatych. Glownymi narzedziami przewidzianymi do kompleksowego zaplanowania
rozwoju publicznego transportu zbiorowego na danym obszarze s3a wlasnie plany
zrbwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego zwane takze skrotowo
,planami transportowymi”. Opracowanie planu transportowego jest obligatoryjne m.in. dla:

1) gminy liczacej przynajmniej 50 000 mieszkancow - w zakresie linii
komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w gminnych przewozach pasazerskich,
lub ktorej powierzono zadanie organizacji publicznego transportu zbiorowego
w drodze porozumienia migedzy gminami, ktérych obszar liczy Iacznie
przynajmniej 80 000 mieszkancéw — na linii  komunikacyjnej albo sieci
komunikacyjnej na danym obszarze;

2) zwigzku migdzygminnego obejmujacego obszar zamieszkiwany przynajmniej przez
80 000 mieszkancow — w zakresie linii komunikacyjnej lub sieci komunikacyjnej na
obszarze gmin tworzacych ten zwigzek migdzygminny,

jezeli taka gmina lub zwigzek miedzygminny planuja organizowanie przewozow
o charakterze uzytecznos$ci publicznej (art. 9 ust. 1 pkt 11 2 ustawy).

Ustawodawca dopuscit roéwniez, aby plan transportowy mogl zosta¢ opracowany przez
organizatora wlasciwego dla obszaru zamieszkiwanego przez mniejszg liczbg mieszkancoéw
niz okre$lona powyze;j.

Zauwazy¢ nalezy W tym miejscu, ze pomimo réznych opinii i stanowisk, w obecnie
obowigzujagcym prawie nie ma podstaw, aby linie o charakterze uzytecznosci publicznej
zostaly wyznaczone w formie innej niz poprzez zapisy Planu transportowego. Pojawity sie
stanowiska sugerujace — dla organizatoréw niespetniajacych kryteriow ludnosciowych
okreslonych w art. 9 ust. 1 pkt 1 1 2 ustawy - mozliwo$§¢ wyznaczenia takich linii
w uchwatach wlasciwych organow, jednak problematyczne byloby wskazanie podstaw
prawnych takich uchwat. Watpliwosci budzitby w takim przypadku rowniez sposob ustalania,
ktdra linia ma posiada¢ status linii o charakterze uzyteczno$ci publicznej. Niewatpliwg zaleta
wyznaczania linii uzyteczno$ci publicznej poprzez Plany transportowe jest wlasnie to, ze
plany te zawierajg szczegotowg analiz¢ obszaru, ktorego dotycza, jego demografii (w tym
zmian na przestrzeni lat), gospodarki, potrzeb mieszkancow w zakresie transportu, sieci
komunikacyjnej, itd. Ponadto dokumenty te podlegaja konsultacjom spolecznym, co
umozliwia stronie spotecznej partycypowanie w ich tworzeniu. Dlatego tez Plan transportowy
jest narzedziem, ktore w sposob przejrzysty i obiektywny pozwoli na wyznaczenie linii
o charakterze uzytecznosci publicznej i w pelni uzasadnionym jest jego opracowanie
- w przypadku planowanego organizowania przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej
—nawet przez gming liczacg mniej niz 50 000 mieszkancow.

Co réwniez istotne plany transportowe opracowywane przez organizatoréw réznych
szczebli powinny wzajemnie si¢ uzupetnia¢ i nie wykluczaé, zgodnie z art. 11 ust. 1 ustawy o



publicznym transporcie zbiorowym. Modelowo uchwalanie planéw transportowych powinno
odbywac si¢ w nastepujacy sposob:

PLAN TRANSPORTOWY MINISTRA WEASCIWEGO
DO SPRAW TRANSPORTU

\4

PLAN TRANSPORTOWY DLA WOJEWODZTWA
OPRACOWYWANY PRZEZ MARSZALKA WOJEWODZTWA

Z UWZGLEDNIENIEM PLANU TRANSPORTOWEGO
MINISTRA WEASCIWEGO DO SPRAW TRANSPORTU
(PLAN UCHWALANY PRZEZ SEJMIK WOJEWODZTWA)

v

PLAN TRANSPORTOWY DLA POWIATU/ZWIAZKU POWIATOW
OPRACOWYWANY PRZEZ WEASCIWEGO

STAROSTE/ZARZAD ZWIAZKU

Z UWZGLEDNIENIEM PLANU TRANSPORTOWEGO
UCHWALONEGO PRZEZ SEJMIK WOJEWODZTWA
(PLAN UCHWALANY PRZEZ RADE POWIATU/ZWIAZEK POWIATOW)

v

PLAN TRANSPORTOWY OPRACOWANY DLA GMINY/ZWIAZKU
MIEDZYGMINNEGO PRZEZ WEASCIWEGO WOJTA/BURMISTRZA/

PREZYDENTA/ZARZAD ZWIAZKU

Z UWZGLEDNIENIEM PLANU TRANSPORTOWEGO
UCHWALONEGO PRZEZ RADE POWIATU/ZWIAZEK POWIATOW
LUB SEJMIK WOJEWODZTWA

Docelowo wyzej wskazany schemat miat zapewnia¢ kontynuowanie 1 uporzadkowanie
dziatan pomig¢dzy kolejnymi, nizszymi szczeblami administracji. W praktyce dochodzi jednak
niekiedy do sytuacji, w ktorych to organy nizszego stopnia w pierwszej kolejnosci uchwalaty
plany transportowe, a dopiero pdzniej organy wyzszego stopnia. W takim przypadku moze
zaistnie¢ potrzeba aktualizacji planow, po opublikowaniu planu transportowego przez organ
wyzszego szczebla.

Plany transportowe, przed uchwaleniem, wymagaja uzgodnienia z sgsiednimi
jednostkami samorzadu terytorialnego w zakresie linii komunikacyjnych przebiegajacych
przez obszar ich wilasciwosci (art. 13 ust. 1-3 ustawy). Po opracowaniu projektu Planu
transportowego, na podstawie art. 46-49 ustawy z dnia 03 pazdziernika 2008 r. o
udostepnianiu informacji o srodowisku 1 jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie
srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na §rodowisko (Dz. U. z 2017 r. poz. 1405 ze zm.),
nalezy rowniez wystapi¢ do regionalnego dyrektora ochrony srodowiska oraz wojewodzkiego
panstwowego inspektora sanitarnego wtasciwych dla obszaru planu o uzgodnienie w zakresie
strategicznej oceny oddziatywania na $rodowisko (lub tez o odstgpienie od koniecznosci
sporzadzenia strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko). Na podstawie art. 10 ust. 1
ustawy o publicznym transporcie zbiorowym projekt Planu nalezy takze podda¢ konsultacjom



spolecznym — informacj¢ o opracowanym projekcie planu oglasza si¢ w miejscowej prasie,
Biuletynie Informacji Publicznej oraz w sposéb zwyczajowo przyjety, okreslajac miejsce
wylozenia projektu planu transportowego oraz forme, miejsce i termin sktadania opinii
dotyczacych tego projektu, nie krotszy jednak niz 21 dni od dnia ogloszenia.

Fundamentalnym celem opracowania Planu transportowego jest poprawa jakosci
systemu transportu publicznego na danym terenie oraz jego zrownowazony rozwoj
uwzgledniajacy  potrzeby 0so6b  niepelnosprawnych, ograniczonych ruchowo lub
wykluczonych, ochron¢ Srodowiska oraz sytuacje przestrzenng. Rozwdj ten pozytywnie
wplynie zar6wno na jako$¢ zycia mieszkancow jak i na sytuacj¢ gospodarcza i spoleczng
obszaru objetego planem.

Wyzej wymienione cele powinny by¢ stopniowo osiagane w szczegolnosci poprzez:

v’ diagnoze stabych punktéw funkcjonowania transportu zbiorowego na
terenie, dla ktorego jest sporzadzany plan transportowy, a nastepnie ich stopniowe
usuwanie lub ograniczanie,

v ograniczenie negatywnego wplywu transportu na Srodowisko naturalne i na zdrowie
ludzi,

v poprawienie dostepnosci transportowej i jakosci podrézowania publicznym transportem,

v dostosowanie systemu publicznego transportu zbiorowego do potrzeb 0séb
niepelnosprawnych i ograniczonych ruchowo,

v poprawienie bezpieczenstwa oséb korzystajacych z transportu,

v skoordynowanie gminnych przewozéw pasazerskich z przewozami organizowanymi
przez organizatoréw innych szczebli (umozliwienie dokonywania przesiadek bez

koniecznoSci dlugiego oczekiwania).

Plan transportowy uchwalony przez wlasciwe organy jednostki samorzadu
terytorialnego stanowi akt prawa miejscowego (art. 9 ust. 3 ustawy o publicznym transporcie
zbiorowym).

I.2. Metodologia tworzenia planu transportowego

Tworzenie planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego opiera
si¢ gtownie o przepisy ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym
oraz przepisy Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r. w sprawie
szczegotowego zakresu planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego.
W mysl tych aktéw prawnych plan transportowy sktada si¢ z czgdci graficznej oraz tekstowe.

- cze$¢ planistyczna - przewiduje finansowanie oraz rozwoj transportu, cata oferte
przewozowg oraz standard $wiadczonych ustug, kierunki w jakich ma w przysztoSci
zmierza¢ rozwdj publicznego transportu zbiorowego;



- cze$¢ diagnostyczna — opisuje si¢ w niej w szczegolnosci sytuacje spoteczno
gospodarczg na terenie danego organizatora publicznego transportu zbiorowego,
istniejacg sie¢ komunikacyjnag oraz ocen¢ potrzeb przewozowych i preferencji
dotyczacych wyboru srodkow transportu.

Podczas opracowywania niniejszego dokumentu Kkorzystano z materialow
udostepnionych przez Gming Drawsko Pomorskie, danych statystycznych z Glownego
Urzedu Statystycznego, a takze z informacji udostepnianych przez Powiatowy Urzad Pracy
w Drawsku Pomorskim, Starostwo Powiatowe w Drawsku Pomorskim, Urzad Marszatkowski
Wojewoddztwa Zachodniopomorskiego w Szczecinie, a takze przez przedsigbiorcow
zajmujacych si¢ transportem zbiorowym na terenie wtasciwos$ci Gminy Drawsko Pomorskie.

Projekt Planu transportowego nalezy podda¢ pod konsultacje spoleczne, w celu
poinformowania mieszkancéw gminy Drawsko Pomorskie o zawartych w tym planie
rozwigzaniach i dzialaniach dotyczacych publicznego transportu zbiorowego. Informacje
0 opracowanym projekcie Planu podaje si¢ do publicznej wiadomosci poprzez miejscowg
prasg, Biuletyn Informacji Publicznej oraz w sposob zwyczajowo przyjety, okreslajac miejsce
wylozenia projektu oraz forme, miejsce i termin sktadania opinii dotyczacych tego projektu,
nie krétszy jednak niz 21 dni od dnia ogloszenia.

Celem konsultacji spotecznych jest umozliwienie stronie spotecznej wniesienia uwag
1 opinii co do tresci projektu Planu transportowego. Uwagi i opinie wniesione w trakcie
trwania konsultacji powinny zosta¢ rozpatrzone przez organ sporzadzajacy ten dokument
1 uwzglednione w tym dokumencie w przypadku, gdy zostang uznane za zasadne.

Plany transportowe uzgadnia¢ nalezy z sgsiednimi organami w zakresie linii
komunikacyjnych przebiegajacych przez obszar ich wlasciwosci, jezeli takie linie s3
planowane do utworzenia.



I1. CHARAKTERYSTYKA GMINY DRAWSKO POMORSKIE

II.1. Informacje ogolne

Gmina Drawsko Pomorskie to gmina miejsko-wiejska potozona w powiecie
drawskim, w potudniowo-wschodniej czesci wojewoddztwa zachodniopomorskiego. Do 31
grudnia 2018 r. gmina ta od wschodu graniczy z gming Ztocieniec, od pétnocy z gminami
Ostrowice, Brzezno i Lobez, od zachodu z gming Wegorzyno i Insko, a od potudnia z gming
Kalisz Pomorski. Zgodnie natomiast z Rozporzadzeniem Rady Ministrow z dnia 07 sierpnia
2018 r. w sprawie zniesienia gminy Ostrowice oraz ustalenia granic gminy Drawsko
Pomorskie i gminy Ztocieniec (Dz. U. z 08 sierpnia 2018 r. poz. 1527), od 01 stycznia 2019 r.
zniesiona zostaje gmina Ostrowice, a do dotychczasowego obszaru gminy Drawsko
Pomorskie zostang wlaczone obreby ewidencyjne Borne, Dotgie, Donatowo, Grzybno,
Jelenino, Ostrowice i Przyton z obszaru zniesionej gminy Ostrowice. W ten sposob gmina
Drawsko Pomorskie od 01 stycznia 2019 r. graniczyta bedzie takze z gming Swidwin
i Polczyn Zdroj.

Glownym osrodkiem i stolica gminy jest miasto Drawsko Pomorskie skupiajace
wigkszo$¢ mieszkancow.

Mapa nr 1: Polozenie gminy Drawsko Pomorskie w powiecie drawskim (do 31 grudnia
2018 r.)

gmina Wegorzyno

gmina Kalisz Pomorski

Zrodto: opracowanie wlasne



Mapa nr 2: Polozenie gminy Drawsko Pomorskie w powiecie drawskim (od 01 stycznia
2019 r.)

B\ ‘) - > "-«j'\
N s '
S L/
) \ gmina Brzezno
R S 1 "t
gmina tobez ™ & e o
/> A VA NS hen
& R ar — -t &
F7NA "14 = &8 '57
! ™ ) o~ & RN d o
._'\ ‘\.\‘;.k_\) 2 /’ 2 - % . ) o f"I
< "\ 3 S v
\__ gmina Wegorzyno. & i o
oy & 2
, y ) b
R ¢ Gmina Drawsko  gmina Zlocieniec
< = \_‘_i‘:--Panotskle ' J
. e L —= A A ."‘ : b ' 4 —
.l - - < 2 . 2 \1 — o {‘
gmina Insko 4 Lo {
>4 Y = -
7 ; J
¢ ¢ .
s \\‘ > b # J 4
v

4

Zrodto: opracowanie wlasne

Zgodnie z danymi zawartymi w Banku Danych Lokalnych Glownego Urze¢du
Statystycznego na dzien 31 grudnia 2017 r. gmin¢ zamieszkiwato 16 252 osoby, co czynito ja
najludniejszg posrod wszystkich gmin powiatu drawskiego (przeszto 28% ludnos$ci powiatu).
Powierzchnia gminy Drawsko Pomorskie do konca grudnia 2018 r. wynosi 344,17 km?, co
stanowi 19,5% powierzchni powiatu drawskiego. Po przytaczeniu w jej granice od dnia 01
stycznia 2019 r. czgsci obreboéw ze znoszonej gminy Ostrowice, powierzchnia gminy
Drawsko Pomorskie wzrasta do 409,75 km? (23,2% powierzchni powiatu drawskiego).

Potnocna, $rodkowa 1 wschodnia czg$¢ gminy lezy na obszarze mezoregionu
Pojezierza Drawskiego (makroregion Pojezierza Zachodniopomorskiego), zas potudniowa jej
cze¢$¢ w mezoregionie Rowniny Drawskiej (makroregion Pojezierze Potudniowopomorskie).
Cechg charakterystyczng gminy Drawsko Pomorskie jest niezwykle zrdéznicowana rzezba
terenu oraz bogactwo rzek i jezior — pozostatosci po ostatnim zlodowaceniu i cofajgcym si¢
ladolodzie. Potudniowe tereny gminy zajmuje poligon drawski — jeden z najwigkszych
poligonéow w Europie.

Gmina Drawsko Pomorskie jest oddalona od wigckszych miast, w tym od Szczecina,
Pity i Koszalina o okoto 100 km, a od Poznania o okoto 180 km. Najblizsze lotniska znajduja
si¢ w Goleniowie (ok. 70 km) 1 w Poznaniu (ok. 180 km). Okoto 100 km na wschod od gminy
znajduje si¢ granica polsko-niemiecka. Podobna odleglos¢ dzieli Drawsko Pomorskie od
Morza Battyckiego (na potnoc).
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I1.2. Demografia i uwarunkowania spoteczno-gospodarcze

Na popyt na ushugi komunikacyjne (a takze na zmiany w preferencjach
I zachowaniach komunikacyjnych) ogromny wptyw majg czynniki spoleczno-gospodarcze,
w tym w szczegdlnosci:

e liczba ludnosci i struktura wiekowa mieszkancoéw (w tym zmiany dotyczace tych
zagadnien na przestrzeni lat)

e aktywno$¢ zawodowa mieszkancow (Status zawodowy)

e aktywnos¢ edukacyjna, w tym liczba uczniéw/studentow

e (Qestos¢ zaludnienia i stopien urbanizacji

e liczba zarejestrowanych pojazdow

W kolejnych podrozdziatach opisana zostata sytuacja spoteczno-gospodarcza w gminie
Drawsko Pomorskie, w tym analizie poddano wyzej wymienione czynniki. Analizg tg objeto
okres ostatnich kilku lat (5-10 lat), co pozwoli zaobserwowaé¢ Kierunek zmian
w poszczegdlnych kwestiach.

Co istotne, 1 0 czym wspomniano juz w poprzednim rozdziale, w dniu 07 sierpnia
2018 r. wydane zostalo Rozporzadzenie Rady Ministrow w sprawie zniesienia gminy
Ostrowice oraz ustalenia granic gminy Drawsko Pomorskie i gminy Ztocieniec (Dz. U. z 08
sierpnia 2018 r. poz. 1527). Na mocy tego rozporzadzenia od 01 stycznia 2019 r. zniesiona
zostaje gmina Ostrowice, a do dotychczasowego obszaru gminy Drawsko Pomorskie zostajg
wlaczone obreby ewidencyjne Borne, Dolgie, Donatowo, Grzybno, Jelenino, Ostrowice
1 Przyton z obszaru zniesionej gminy Ostrowice. Oczywiscie mieszkancy tych obrebow z datg
01 stycznia 2019 r. staja si¢ mieszkancami gminy Drawsko Pomorskie. Przewidywanym
efektem powyzszego jest zwigkszenie liczby ludnosci gminy Drawsko Pomorskie (0 okoto
7%) wynikajace jednak wylacznie z przejecia nowych obszaréow i mieszkancow, nie za$
z obserwowanych tendencji demograficznych. Przejecie tych nowych terenéw nie powinno
istotnie wptynaé¢ na zmiany i tendencje demograficzne na analizowanym obszarze.

I1.2.1. Liczba ludnosci, gesto$¢ zaludnienia oraz stopien urbanizacji w
gminie Drawsko Pomorskie

Z danych przedstawionych w Tabeli nr 1 jednoznacznie wynika, ze na przestrzeni
ostatnich lat nieustannie zmniejszata si¢ liczba ludnosci zamieszkujacej gmine Drawsko
Pomorskie. W 2010 r. liczba ta wynosita 16832 1 byla najwyzsza w calym analizowanym
dziesiecioleciu. W kazdym kolejnym roku nastepowal stopniowy jej spadek. Na dzien 31
grudnia 2017 r. liczba ludnosci zamieszkujacej gming Drawsko Pomorskie wynosita juz
16252, co oznacza ogolny spadek w stosunku do 2013 r. az o 3,45%.

W gminie Drawsko Pomorskie wyraznie zarysowywaty si¢ rowniez dysproporcje
w liczbie ludnosci z podzialem na me¢zczyzn i kobiety. W 2013 r. gming zamieszkiwato 8550
kobiet 1 8068 me¢zczyzn, co stanowilo odpowiednio 51,45% 1 48,55% ogotu liczby ludnosci.
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Podobnie te proporcje uktadaty si¢ pod koniec 2017 r., kiedy to kobiety stanowity 51,39%
og6tu ludnos$ci gminy, a me¢zczyzni za$ 48,61%.

Tabela nr 1: Zmiany liczby ludno$ci gminy w latach 2008 — 2017

Liczba ludnosci Zmiana w ogolnej .z
. . . e Gestosé
Rok w tym w tym liczbie ludnosct zaludnienia
ogdlem kobiety | mezczyZzni W stosuinku do roku (ludno$¢ na 1 km?)
poprzedniego (w %)
2008 | 16366 8379 7987 - 48
2009 | 16290 8347 7943 -0,46 47
2010 | 16832 8584 8248 3,33 49
2011 | 16747 8553 8194 -0,50 49
2012 | 16744 8563 8181 -0,02 49
2013 | 16618 8550 8068 -0,75 48
2014 | 16534 8498 8036 -0,51 48
2015 | 16437 8434 8003 -0,59 48
2016 | 16335 8380 7955 -0,62 47
2017 | 16252 8352 7900 -0,51 47

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie danych GUS

Wykres nr 1: Zmiany liczby ludno$ci gminy w latach 2008 — 2017
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Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie danych GUS

Na przestrzeni lat 2008 — 2017 zmniejszata si¢ rowniez ilo$¢ 0sob przypadajacych na 1
km? powierzchni gminy (gesto$¢ zaludnienia) — z 49 osob/km? w latach 2010-2012 do 47
0sob/km? w 2017 r. Z gmin sasiednich jedynie gmina Ztocieniec i gmina Lobez byty geéciej
zaludnione (odpowiednio 78 os6b/km? i 62 osoby/km?). Pozostale 5 gmin zamieszkiwato
ponizej 30 osob/km? (przedziat od 15 do 28 oséb/km?), jednak s3 to w wickszosci gminy
wiejskie, natomiast teren gminy miejsko-wiejskiej Kalisz Pomorski w znacznej czesci
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znajduje si¢ w granicach poligonu wojskowego (Poligonu Drawskiego) - czg¢$¢ ta stanowi
tereny niezamieszkale.

Tabela nr 2: Gestos¢ zaludnienia w porownaniu z sasiednimi gminami (Stan na
X11.2017)

Drawsko Pomorskie 47
Brzezno 25

Insko 23

Kalisz Pomorski 15
Lobez 62
Ostrowice 17
Wegorzyno 28
Ztocieniec 78

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie danych GUS

Wykres nr 2: Gestos¢ zaludnienia (stan na X11.2017)
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Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie danych GUS
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Jak juz wspomniano, w zwigzku z wydanym w dniu 07 sierpnia 2018 r.
Rozporzadzeniem Rady Ministrow w sprawie zniesienia gminy Ostrowice oraz ustalenia
granic gminy Drawsko Pomorskie i gminy Ztocieniec, gmina Drawsko Pomorskie przejmuje
w swe granice cze¢$¢ znoszone] gminy Ostrowice wraz z mieszkancami. W zwigzku
z powyzszym od 01 stycznia 2019 r. przewidywane jest zwigkszenie liczby ludnosci
zamieszkujacej gming (przypuszczalnie o okoto 7%) przy jednoczesnym spadku gestosci
zaludnienia (przejmowane tereny byly znacznie mniej zaludnione). Doktadne dane w tej
kwestii pojawig si¢ jednak dopiero w trakcie 2019 r. po opublikowaniu danych statystycznych
przez Gtowny Urzad Statystyczny.

W ponizszej tabeli nr 3 zaprezentowano z Kolei liczbe ludnosci z podziatem na
poszczegbdlne miejscowosci potozone w gminie Drawsko Pomorskie wg stanu na kwiecien
2016 r. Jak wynika z tej tabeli najbardziej zaludnionymi miejscowosciami (oprocz Drawska
Pomorskiego) byly wg stanu na kwiecien 2016 r. Gudowo, Jankowo, Labedzie, Rydzewo,
Suliszewo i Zaransko. Kazda z tych miejscowosci liczyta wtedy wigcej niz 300 mieszkancow.
W okresie tym w Cianowie, Gajewie, Olchowcu, Zbrojewie i Roztokach mieszkato mniej niz
10 mieszkancow.

Tabela nr 3: Liczba ludnosci w miejscowosciach gminy Drawsko Pomorskie (stan na
kwiecien 2016 r.)

Lp Nazwa miejscowosci Liczba ludnoSci
1 Cianowo S
2 Dalewo 116
3 Gajewo 7
4 Gajewko 58
5 Golina -
6 Gudowo 416
7 Jankowo 521
8 Karwice 24
9 Konotop 146

10 Krzynno 15

11 Kumki 49

12 Lasocin 37

13 Linowno 298

14 Labedzie 375

15 Mielenko Drawskie 221

16 Netno 170

17 Olchowiec 1
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18 Oleszno 187
19 Roztoki 3
20 Rydzewo 314
21 Suliszewo 604
22 Ustok 19
23 Woliczno 128
24 Zagozd 259
25 Zagorki 51
26 Zbrojewo 6
27 Zaransko 574
28 Ziemsko 40
29 Zotedowo 65
30 Zbkcin 24
31 Zotte 98

Zrédlo:  Studium uwarunkowar i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gminy
Drawsko Pomorskie

Od 01 stycznia 2019 r. w granice administracyjne gminy Drawsko Pomorskie wchodzi
kolejne 15 miejscowosci ze znoszonej gminy Ostrowice. Z danych uzyskanych
z Urzedu Gminy w Ostrowicach wynika, Ze na dzief 31 grudnia 2017 r. miejscowosci te byly
zamieszkane tacznie przez 1185 o0sob. Wykaz tych miejscowosci wraz z ilo$cig mieszkancow
wg stanu na dzien 31 grudnia 2017 r. zostat zamieszczony w ponizszej tabeli nr 4.

Tabela nr 4: Liczba ludnosci w miejscowosciach przejmowanych w granice gminy
Drawsko Pomorskie od 01 stycznia 2019 r. (stan na 31 grudnia 2017 r.)

Lp Nazwa miejscowoSci Liczba ludnosci
1 Borne 99
2 Dolgie 144
3 Donatowo 33
4 Grzybno 14
5 Jelenino 150
6 Jutrosin 38
7 Karpno 8

8 Kielpin 1

9 Kolno 6
10 Ostrowice 489
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11 Przystanek 1
12 Przyton 162
13 Szczytniki 31
14 Teczyn 2
15 Weglin 7

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie danych uzyskanych z Urzedu Gminy Ostrowice

Dane z tabeli nr 3 i tabeli nr 4 majg bardzo istotne znaczenie dla planowania
publicznego transportu zbiorowego. Dane te pozwolg bowiem na ustalenie jak
najefektywniejszych tras linii o charakterze uzyteczno$ci publicznej w publicznym
transporcie zbiorowym (obstuga jak najwickszej liczby mieszkancow gminy), a takze beda
miaty wptyw na ustalenie dobowej ilosci kurséw obstugujacych dang lini¢. Dane te pozwalaja
wyznaczy¢ obszary o potencjalnie wigkszym zapotrzebowaniu na przewozy w publicznym
transporcie zbiorowym.

Co warto rowniez zauwazy¢, ludnos¢ gminy Drawsko Pomorskie w znacznym stopniu
skoncentrowana jest w granicach administracyjnych jedynego miasta — Drawska Pomorskiego
- 1 w ostatnich latach odsetek os6b mieszkajacych w tym miescie stale rost. W 2008 r.
stosunek ludnosci zamieszkujacej miasto do ogotu ludnosci gminy wynosit 69,90%, natomiast
pod koniec roku 2017 wynosit juz 71,82%. Nieustannie zmniejszal si¢ przy tym odsetek 0sob
zamieszkujacych obszary wiejskie gminy. Zmniejszanie si¢ liczby ludnosci na obszarach
wiejskich w konsekwencji moze powodowaé w przysztosci obnizanie zapotrzebowania na
publiczny transport zbiorowy. Osoby mieszkajace na wsi sg bowiem uzaleznione od
transportu znacznie bardziej niz osoby mieszkajace w niewielkim osrodku miejskim takim jak
Drawsko Pomorskie, w ktorym znajduja si¢ wazniejsze lokalne obiekty uzytecznosci
publicznej (szkoty, urzedy, szpital, itp.) oraz wigkszos¢ zaktadéw pracy (tzw. generatory
ruchu).

Zmiany w zakresie zmian stosunku ludnosci zamieszkujgcej miasto do ogdtu ludnosci
zamieszkujacej gming W okresie od 2008 — 2017 roku obrazuje umieszczona ponizej Tabela
nrbS.

Tabela nr 5: Stopien zurbanizowania w gminie

- - - Stosunek ludnosci zamieszkujacej
Rok Hiezas HEA 08 e el miasta do ogotu ludnosci gmin
ludnosci na wsi w miastach 08 105¢1 gy
(stopien urbanizacji)
2008 4927 11439 69,90%
2009 4905 11385 69,89%
2010 4926 11906 70,73%
2011 4830 11917 71,15%
2012 4849 11895 71,04%
2013 4740 11878 71,48%
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2014 4706 11828 71,54%
2015 4656 11781 71,67%
2016 4611 11724 71,77%
2017 4580 11672 71,82%

Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie danych GUS

W poréownaniu do sagsiednich gmin miejsko-wiejskich gmina Drawsko Pomorskie
charakteryzuje si¢ do$§¢ wysokim stopniem urbanizacji (71,82% na koniec 2017 r.).
Najnizszym odsetkiem oso6b mieszkajacych w miesScie — sposrdd analizowanych gmin
miejsko-wiejskich - odznacza si¢ gmina Wegorzyno, gdzie wspdtczynnik ten wynosit na
koniec 2017 r. 40,57%. W gminach Kalisz Pomorski i Insko wynidst on kolejno 59,47%
1 57,56%. Gmina Lobez miata ten wskaznik o nieco ponad 1% wyzszy niz gmina Drawsko
Pomorskie (72,87%). Najwyzszym odsetkiem osob mieszkajacych w miescie mogta si¢
pochwali¢ gmina Ztocieniec — 85,47%. Powyzsze dane przedstawiono na wykresie nr 3.

Wykres nr 3: Porownanie stopnia zurbanizowania gminy Drawsko Pomorskie z
sasiednimi gminami miejsko-wiejskimi
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Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie danych GUS

Oczywiscie od 01 stycznia 2019 r., po przejeciu w granice gminy Drawsko Pomorskie
czgsci obrgbow wiejskich znoszonej gminy Ostrowice, przewiduje si¢ spadek udzialu
ludnosci mieszkajacej w miescie w stosunku do catkowitej liczby ludnosci. Doktadne dane na
ten temat beda jednak znane po opublikowaniu danych statystycznych przez Gtowny Urzad
Statystyczny.
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I1.2.2 Struktura wiekowa mieszkancow gminy

Poznanie struktury wiekowej spotecznosci zamieszkujacej obszar wlasciwosci danego
organizatora publicznego transportu zbiorowego, pozwala na lepsza ocen¢ zapotrzebowania
na organizacj¢ linii o charakterze uzyteczno$ci publicznej, ale takze na efektywniejsze
utozenie rozktadow jazdy na tego typu liniach. Wazne jest takze przeanalizowanie zmian
w tej strukturze na przestrzeni ostatnich lat.

Strukture wiekowa mieszkancow gminy Drawsko Pomorskie z podziatem na kobiety
i mezczyzn obrazuje wykres nr 4. Do analizy poddano dane dotyczace gminy Drawsko
Pomorskie wg stanu na 2016 r.

Wykres nr 4: Piramida wieku mieszkancéw gminy wg stanu na 2016 r.
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Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie danych GUS

Struktur¢ wiekowa mieszkancéw wg grup ekonomicznych obrazuje natomiast tabela
nr 6. Dane zawarte w tej tabeli ukazujg niekorzystne zmiany w strukturze wiekowej
mieszkancow gminy Drawsko Pomorskie, jesli chodzi o ich aktywno$¢ zawodowa
(przynalezno$¢ do jednej z grup ekonomicznych). W 2013 r. liczba ludnosci w wieku
przedprodukcyjnym wynosita 3045, w wieku produkcyjnym 10686, natomiast w wieku
poprodukcyjnym 2887. Dla poréwnania pod koniec 2017 r. liczba ludnosci w wieku
przedprodukcyjnym zmalata o 8% (do 2801 osob) co $wiadczy o mniejszym przyroscie
naturalnym 1 ta tendencja utrzymuje si¢ przez pi¢¢ analizowanych lat. Liczba ludnosci
w wieku produkcyjnym zmalata natomiast 0 5,7% (do 10081 osob), za$ liczba ludnosci w
wieku poprodukcyjnym zwigkszyta si¢ wzgledem 2013 r. az 0 16,7% (3370 os6b).
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Tabela nr 6: Struktura wiekowa mieszkancow gminy wg grup ekonomicznych w latach

2013-2017

Rok Ogétem Wiek
Przedprodukcyjny | Produkcyjny Poprodukcyjny
(17 lat i mniej)

2013 16618 3045 10686 2887

2014 16534 2998 10495 3041

2015 16437 2928 10352 3157

2016 16335 2858 10212 3265

2017 16252 2801 10081 3370

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie danych GUS

Wykres nr 5: Proporcje w strukturze wiekowej mieszkancow gminy wg grup
ekonomicznych w roku 2013 i roku 2017
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Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie danych GUS

='W wieku poprodukcyjnym

B W wieku produkcyjnym

® W wieku przedprodukcyjnym

Powyzsza sytuacja w gminie Drawsko Pomorskie wpisuje si¢ w obserwowany nie
tylko w Polsce, ale i w catej Europie trend starzenia si¢ spoteczenstw. Jest to niezwykle cenna
informacja przy planowaniu publicznego transportu zbiorowego, poniewaz utrzymanie si¢ tej
zaleznosci bedzie powodowato na przestrzeni kolejnych lat stopniowy spadek liczby podrézy
obligatoryjnych (szkota, praca), natomiast wzrasta¢ bedzie liczba podrdézy okazjonalnych (np.
na zakupy czy do placowek stuzby zdrowia).

W kolejnych latach moze z tej przyczyny doj$¢ rowniez do zmiany udziatu podrozy
publicznym transportem zbiorowym w godzinach szczytu i poza godzinami szczytu.
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W przewozach o charakterze uzytecznos$ci publicznej] moze doj$¢ takze zapewne
w przyszto$ci do zmniejszenia popytu na bilety ulgowe zwigzane z przejazdami szkolnymi
(ulgi dla osob uczacych si¢), a wigkszy odsetek stanowi¢ bedg bilety ulgowe dla emerytow
i rencistow. Poparciem powyzszego stwierdzenia sg rowniez dane Gloéwnego Urzedu
Statystycznego, z ktérych wynika, ze od 2012 roku w gminie Drawsko Pomorskie nastapit
drastyczny spadek liczby urodzen — ze 196 w roku 2012 do 129 w 2017 roku (spadek
o przeszto 34%). Dane dotyczace urodzen zywych w gminie Drawsko Pomorskie na
przestrzeni lat 2008-2017 przedstawiono na ponizszym wykresie nr 6.

Wykres nr 6: Liczba urodzen zywych w latach 2008-2017 w gminie Drawsko Pomorskie
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Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie danych GUS

Rosnaca liczba podrozy incydentalnych kosztem podrozy obligatoryjnych z pewnoscia
bedzie powodowata trudnosci w planowaniu i organizowaniu publicznego transportu
zbiorowego, szczegolnie poprzez utrate pewnej regularnosci przeptywu pasazeréw oraz ich
rozdrobnienie w czasie. Podroze do pracy czy do szkoty odbywaja si¢ bowiem z wigksza
regularnoscia, a szczyt komunikacyjny przy takich podrozach jest skumulowany w godzinach
06.00-09.00 oraz 14.00-16.00. Podréze incydentalne sg znacznie bardziej roztozone w czasie
1 co najistotniejsze dla takich podrézy cigzko jest wskazac ,,godziny szczytu”
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I1.2.3 Rynek pracy

Wskaznik bezrobocia jest jedng z wartosci, ktore okreslaja sytuacje ekonomiczng
ludnosci, ktora zamieszkuje dany obszar. W gminie Drawsko Pomorskie mozna zauwazy¢ na
przestrzeni dziesigciu lat iz bezrobocie zarowno wsérdd mezczyzn jak i wsrdéd kobiet
stopniowo spadato. Podczas, gdy w 2008 r. udzial os6b bezrobotnych w liczbie ludnos$ci
w wieku produkcyjnym wynosit 13,8% (1482 osoby), w roku 2017 wskaznik ten byt na
poziomie 8,4% (849 os6b bezrobotnych). Problem bezrobocia w gminie Drawsko Pomorskie
znacznie czgsciej dotyka kobiet niz me¢zczyzn cO zostato przedstawione na wykresie 6.
Roéznica pomigdzy liczba bezrobotnych kobiet i mezczyzn jest jednak z kazdym rokiem
niwelowana, chociaz nawet w 2017 r. bezrobotnych kobiet bylo o przeszio 26% wiecej niz
mezezyzn.

Wykres nr 7: Liczba bezrobotnych w gminie Drawsko Pomorskie w latach 2008-2017 wg
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Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie danych GUS
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Wykres nr 8: Udzial bezrobotnych w liczbie ludnos$ci w wieku produkcyjnym w gminie

Drawsko Pomorskie w latach 2008-2017
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Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie danych GUS i Powiatowego Urzedu Pracy
w Drawsku Pomorskim

I1.2.4. Migracja w gminie Drawsko Pomorskie

W ponizszej tabeli zawarto informacje dotyczace migracji ludnosci w gminie Drawsko

Pomorskie w latach 2010-2016. Zauwazalne na przestrzeni analizowanych lat jest ujemne jej
saldo, co oznacza, ze wigkszy jest odptyw ludnosci z terenu gminy niz naptyw nowych
mieszkancoOw na teren gminy. Jak wynika z uzyskanych danych ludzie emigruja z gminy
Drawsko Pomorskie najczgsciej do innych miast.

Tabela nr 7: Saldo migracji ludnosci w gminie Drawsko Pomorskie (lata 2010-16)

Naplyw Odplyw
Rok Saldo
> y o migracji

E | 8| 2 S : 32| 2| %

o E o S o E 2 &

s} ~ : s} = = s
2010 162 84 73 5 179 124 48 7 -17
2011 182 86 95 1 265 192 69 4 -83
2012 190 87 97 6 234 164 69 1 -44
2013 201 77 119 5 287 181 76 30 -86
2014 132 63 67 2 209 127 62 20 =77
2015 b/d 56 62 b/d b/d 115 74 b/d b/d
2016 194 85 103 6 242 156 85 1 -48

Zrédlo: Opracowanie wlasne wg danych GUS




I1.2.5. Prognozy demograficzne

W studium uwarunkowan i kierunkdéw zagospodarowania przestrzennego gminy
Drawsko Pomorskie przyjetym uchwala Nr LI/364/2017 Rady Miejskiej w Drawsku
Pomorskim z dnia 30 listopada 2017 r. w sprawie zmiany Studium uwarunkowan 1 kierunkéw
zagospodarowania przestrzennego gminy Drawsko Pomorskie, przedstawiona zostala
dlugoterminowa prognoza demograficzna oparta na opracowaniu Glownego Urzedu
Statystycznego pn. ,,Prognoza ludnos$ci na lata 2014 — 2050”. W studium tym przyjeto, ze
tendencje demograficzne gminy Drawsko Pomorskie nie beda znaczaco odbiegaty od prognoz
demograficznych dla obszaru wiejskiego powiatu drawskiego, co oznacza, ze liczba ludnosci
obszaréw wiejskich gminy zmniejszy si¢ o zblizony wskaznik procentowy jak liczba ludnosci
obszaréw wiejskich powiatu. Podobnie zatozono, ze tendencje demograficzne dla miasta
Drawska Pomorskiego beda zblizone do prognoz dla obszarow miejskich powiatu
drawskiego. Sformutowana w tym dokumencie na takiej podstawie prognoza zaktadata, ze
liczba ludnosci obszarow wiejskich gminy Drawsko Pomorskie bedzie systematycznie spadaé
z 4611 os6b w 2016 roku do 3275 osob w roku 2045 (spadek liczby ludnosci na tych
obszarach o niemal 30%). Podobnie zaktadato si¢, ze na przestrzeni nastepnych dekad nastapi
stopniowy spadek liczby ludno$ci zamieszkujgcej miasto Drawsko Pomorskie — z 11724 oséb
w 2016 roku do 10384 os6b w 2045 roku, co oznaczatoby spadek 0 okoto 11,4%.

Szczegotowa prognoza wynikajaca ze studium uwarunkowan i kierunkow
zagospodarowania przestrzennego gminy Drawsko Pomorskie z podziatem na poszczegolne
lata zostala zamieszona w ponizszej tabeli.

Tabela nr 8: Prognozowana liczba ludnosci w gminie Drawsko Pomorskie do 2045 roku
wg studium uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania przestrzennego

2016 2020 2025 2030 2035 2040 2045

Prognozowana liczba ludnosci | 4611 4465 4273 4060 3818 3552 3275
na obszarach wiejskich

Prognozowana liczba ludnosci | 11724 11617 11447 11231 10972 10681 10384
w mie$cie

Zrodto:  Opracowanie wiasne na podstawie studium uwarunkowan i kierunkow

zagospodarowania przestrzennego gminy Drawsko Pomorskie, Prognozy ludnosci na lata
2014-2050

Co rowniez istotne prognozowane bylo ciagle zmniejszanie si¢ liczby ludnosci
w wieku przedprodukcyjnym, a zwigkszanie si¢ liczby ludno$ci w wieku poprodukcyjnym na
terenie gminy Drawsko Pomorskie, co jest tendencja charakterystyczng dla starzejacych si¢
spoteczenstw.

Zauwazy¢ jednak nalezy, ze powyzsze dtugoterminowe prognozy okreslone zostaty
przy pomocy ogoélnych zalozen 1 moga nie znalez¢ dokladnego odzwierciedlenia
w rzeczywistosci. Przy tak niewielkiej spotecznosci jak ta zamieszkujaca gming Drawsko
Pomorskie, zmienne warunkujgce strukture ludnosci mogg ksztalttowaé sie w sposob
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przypadkowy i sg niezwykle trudne do przewidzenia. Nawet pozornie niewiele znaczace
czynniki mogg wplyna¢ na zmiany w stosunku do prognozy demograficzne;j.

Warto zwréci¢ takze uwage, ze powyzsze zalozenia i prognozy hie uwzgledniaty
zmian granic administracyjnych gminy Drawsko Pomorskie nastepujacych z dniem 01
stycznia 2019 r., ktore powoduja takze zwigkszenie liczby ludno$ci na obszarach wiejskich
gminy Drawsko Pomorskie. Zapewne jednak tendencje przyjete w studium uwarunkowan
i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego w zakresie prognoz demograficznych nie
ulegng diametralnym odchyleniom przez ta zmian¢ granic administracyjnych, poniewaz
tendencje te zostaty ulozone na podstawie prognoz demograficznych dla powiatu drawskiego,
ktorego cz¢s$¢ stanowi teren istniejgcej do 31 grudnia 2018 r. gminy Ostrowice. Przyjaé nalezy
zatem, ze liczba ludno$ci gminy Drawsko Pomorskie bedzie systematycznie spada¢ do 2045
roku i to zarowno w miescie jak i na obszarach wiejskich.

I1.2.6. Podsumowania i wnioski

Jak wynika z analiz przeprowadzonych w poprzednich podrozdzialach gmina Drawsko
Pomorskie jest gming dotknietg typowymi dla obecnych czaséw zmianami spotecznymi takimi jak
malejaca liczba urodzen oraz ogélnie malejaca liczba ludnosci ja zamieszkujacej. Na przestrzeni lat
zaobserwowa¢ mozna trend, w ktorym znaczaco wzrastal za to odsetek ludnosci w wieku
poprodukcyjnym kosztem ludno$ci w wieku produkeyjnym i przedprodukcyjnym — starzejgce si¢
spoleczenstwo. Nieznacznie rost tez odsetek ludnosci zamieszkujacej miasto Drawsko Pomorskie,
a malal odsetek osob mieszkajacych na wsi. Prognozy w tym aspekcie sa w dalszym ciagu
niekorzystne — zaktada si¢, ze do 2045 roku liczba ludnosci zamieszkujacej obszar gminy Drawsko
Pomorskie bedzie nieustannie i dosy¢ znaczaco spada¢ podobnie jak liczba ludnosci w catym powiecie
drawskim. Ponadto w dalszym ciggu postepowaé bedzie proces starzenia si¢ lokalnej spotecznosci, co
spowodowane bedzie zmniejszaniem si¢ liczby 0sob w wieku przedprodukcyjnym, a zwigkszaniem si¢
udziatu 0s6b w wieku poprodukcyjnym w ogoéle ludnosci.

Obraz danych demograficznych w zakresie liczby ludnos$ci, ggstosci zaludnienia czy stopnia
zurbanizowania nieco rozmywac¢ moze zmiana granic administracyjnych gminy Drawsko Pomorskie
nastgpujaca z dniem 01 stycznia 2019 r., w wyniku ktorej cze$¢ terenéw znoszonej, sgsiedniej gminy
Ostrowice, wiacza si¢ do gminy Drawsko Pomorskie. Mimo przewidywanego w zwigzku z tym
zwickszenia liczby ludnosci, zmniejszenia gestoSci zaludnienia oraz zmniejszenia stopnia
zurbanizowania w gminie Drawsko Pomorskie, zaktada si¢, ze obserwowane w ostatnich latach w tych
aspektach tendencje zostang zachowane.

Pozytywnym zjawiskiem jest z kolei znaczace zmniejszenie si¢ bezrobocia w ostatnich latach
w gminie Drawsko Pomorskie, a takze zmniejszenie dysproporcji w tym aspekcie pomigdzy
mezczyznami i kobietami.

Na podstawie powyzszych analiz mozna wysnu¢ nast¢pujace wnioski pod katem planowania i
organizowania publicznego transportu zbiorowego:

e malejgca liczba urodzen i zmniejszanie si¢ liczby ludnosci w wieku przedprodukcyjnym oraz
produkcyjnym moze spowodowaé zmniejszenie popytu na podroze obligatoryjne (praca,
szkota), natomiast rosnacy odsetek osob w wieku poprodukcyjnym moze zwigkszy¢ popyt na
podroze okazjonalne (lekarz, zakupy, itp.); zmieni to strukture zapotrzebowania na
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poszczegolne rodzaje biletow ulgowych (bgdzie rosto zapotrzebowanie na bilety z ulga dla
emerytoOw 1 rencistow, a malalo bedzie natomiast zapotrzebowanie na bilety z ulgg dla
uczniow);

e ww. zmiany mogg powodowac utrat¢ pewnej regularnosci w przeptywie pasazeréw oraz ich
rozdrobnienie w czasie (podréoze do pracy i do szkoly sg regularne i skumulowane
w okreslonym przedziale godzinowym, czego nie mozna powiedzie¢ o podrézach
incydentalnych);

e rosnacy odsetek osob mieszkajacych w miescie Drawsko Pomorskie rowniez moze wptynaé
na spadek zapotrzebowania na publiczny transport zbiorowy.

I1.3. System transportowy w gminie Drawsko Pomorskie

I1.3.1. Infrastruktura kolejowa

Przez teren gminy Drawsko Pomorskie przebiega tylko jedna linia kolejowa, tj. linia
kolejowa nr 210 taczaca Runowo Pomorskie z Chojnicami. Linia ta w gminie Drawsko
Pomorskie przebiega przez 3 miejscowosci — Jankowo, Drawsko Pomorskie oraz Suliszewo.
Zapewnia ona bezposrednie polaczenie Drawska Pomorskiego ze Szczecinkiem oraz ze
Szczecinem. W 2018 roku rozpoczgta si¢ inwestycja polegajaca na modernizacji
przedmiotowej linii.

I1.3.2. Istniejaca sie¢ drogowa

Sie¢ drog stanowi niezwykle istotny element dla publicznego transportu zbiorowego i jego
planowania. Od stopnia jej rozwoju i zageszczenia zalezy bowiem dostgpno$¢ komunikacyjna
zarowno w ruchu wewnatrz gminy jako i poza jej granice. Drogi publiczne, zgodnie z ustawa
z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych /Dz. U. z 2017 r. poz. 2222 ze zm./, ze
wzgledu na swe funkcje w sieci drogowej, podzielone zostaty na nastepujace kategorie:

» drogi krajowe,

» drogi wojewddzkie,

» drogi powiatowe,

» drogi gminne.

Na terenie gminy Drawsko Pomorskie wystepuje kazda z wyzej wspomnianych kategorii
drog, w tym:

DROGA KRAJOWA NR 20 (DK 20) — o dtugosci okoto 318 km, bedaca gldéwna droga publiczng
przebiegajaca przez teren gminy Drawsko Pomorskie, majaca swoj poczatek w Stargardzie
przy Wezle ,,Stargard Wschod” (gdzie taczy si¢ z droga krajowa nr 10), a koniec na Wezle
,Gdynia Wielki Kack”, gdzie taczy si¢ z droga ekspresowg nr S6. DK 20 zapewnia wigc
komunikacje Pomorza Zachodniego z Pomorzem Gdanskim, bedac jednoczesnie szlakiem
turystycznym. Droga ta przez teren gminy Drawsko Pomorskie rozpoczyna swoj bieg ok. 2
km na zachod od wsi Woliczno, dalej prowadzi przez miasto Drawsko Pomorskie, 1 dalej na

wschdd przez Suliszewo w kierunku sgsiedniego miasta — Ztocienca.
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DROGI WOJEWODZKIE, W TYM:

- droga wojewodzka nr 148 (DW 148) - droga wojewddzka na odcinku Starogard
Lobeski — Lobez — Drawsko Pomorskie o dtugosci niemal 34 km; droga ta posiada
klase techniczng G 1 jest administrowana przez RDW Drawsko Pomorskie;

- droga wojewédzka nr 162 (DW 162) — droga wojewddzka na odcinku Roscigcino-
Swidwin — Zaransko o dhugosci ok. 69,5 km; droga ta posiada klase techniczng G

1 jest administrowana cz¢sciowo przez RDW Drawsko Pomorskie, a czg$ciowo
przez RDW Biatogard,

- droga wojewodzka nr 173 (DW 173) — droga wojewddzka na odcinku Potczyn
Zdroj — DK 20 w Drawsku Pomorskim o dlugosci ok. 34,5 km; droga ta posiada
klas¢ techniczng G 1 jest administrowana cze$ciowo przez RDW Drawsko
Pomorskie, a czgsciowo przez RDW Biatogard;

- droga wojewédzka nr 175 (DW 175) — droga wojewddzka na odcinku Drawsko
Pomorskie — Kalisz Pomorski — Choszczno taczaca droge krajowa nr 20 z droga
krajowa nr 10; catkowita dlugo$¢ tej drogi wynosi niespelna 65 km; droga posiada
klase techniczng G i jest administrowana czesciowo przez RDW Drawsko
Pomorskie, a czgsciowo przez RDW Pyrzyce.

DROGI POWIATOWE, ZGODNIE Z NIZEJ ZAMIESZCZONA TABELA NR 9:

Tabela nr 9: Drogi powiatowe przebiegajace przez teren gminy Drawsko Pomorskie

(z uwzglednieniem terenu przejmowanego od gminy Ostrowice)

Nowy Stary nr | Klasa c . . . Dlugo$é¢ odcinka
Lp. . . . N P
p nr drogi drogi drogi azwa drogi i jej przebieg rzebieg drogi (w km)
17307/ Zakrzyce — gr. pow. -
+840-12+
1 4330Z 19502 L Eabedzie 11+840-12+712 0,872
19517 308 L Lasocin - Przyton 0+000-8+965 8,965
19527 309 L Olchowiec - Zaransko 0+000-3+745 3,745
4 | 19537 310 L Zajezierze - gr. pow. - 1+384-9+457 8,073
Drawsko
5 | 19547 311 L dr.1953Z — Jankowo — dr. 0+000-3+715 3,715
kraj.149
6 1080Z | 320/19557 L Rzepczyno - Labedzie 16+469-20+122 3,653
7 | 1956Z* 331 Z Karpno - Dolgie 0+000 — 6+097 6,097
8 1957Z7* 334 Z Jelenino - Ostrowice 0+000 — 2+731 2,731
9 19587* 335 Z Szczytniki - Ostrowice 0+000 — 2+474 2,474
10 19597 336 L Dalewo - Suliszewo 0+000-3+569 3,569
11 | 19612% | 338 z Ostrowice ~ GTONOWo = | 4,000 — g+835 9,835
Zlocieniec
12 19787 357 L Dr.175 - Oleszno 0+368-4+671 4,303
13 19797 358 L Mielenko - Kol. Mielenko 0+000-1+574 1,574
1 1987 365 odc. G Drawsko Pom.. - I._ubleszewo- 94702-18+369 15,667
369 Zlocieniec
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15 1988 366 L Dr kraj. 20 - Zagorki 0+000-0+664 0,664

16 1989 367 L Suliszewo - Gudowo 0+000-3+916 3,916
Drawsko

17 1953 | Pomorskie L Marynarska 9+457-11+303 1,846
- miasto

18 | 1987z Sobieskiego 0+143-2+702 2,559

19 1978 L Le$na 0+000-0+368 0,368

20 2026 L Sikorskiego 0+000-0+309 0,309

21 1987 L Chrobrego 0+000-0+143 0,143

22 2029 L Dworcowa 0+000-0+348 0,348

23 2030 L Zamkowa 0+000-0+258 0,258

24 2031 L Obroncow Westerplatte 0+000-1+013 1,013

Kolejowa (55 m oddane
25 2034 L Gminie Drawsko 1.2014 r.) 0+000-0+573 0,573

* drogi przebiegajqgce przez teren gminy Drawsko Pomorskie od dnia 01 stycznia 2019 r. (data zmiany granic
administracyjnych gminy Drawsko Pomorskie)

Zrédlo: Zarzqd Drég Powiatowych w Drawsku Pomorskim

Funkcj¢ uzupehiajaca do ww. drog publicznych kategorii krajowej, wojewodzkiej
I powiatowe] petnig drogi kategorii gminnej, ktorych zarzadca jest Burmistrz Drawska
Pomorskiego dziatajagcy w imieniu Gminy Drawsko Pomorskie.

Mapa nr 3: Sie¢ drogowa i kolejowa gminy Drawsko Pomorskie (drogi wojewodzkie
i krajowe) —od 01 stycznia 2019 r.

drogi wojewadzkie
= drogi krajowe
linia kolejowa

Zrodto: opracowanie wlasne
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Mapa nr 4: Sie¢ drogowa i kolejowa gminy Drawsko Pomorskie (drogi wojewoddzkie
I krajowe) — do 31 grudnia 2018 r.

drogi wojewadzlkie
= drogi krajowe
linia kolejowa

Zrodlo: opracowanie wlasne

I1.3.3 Infrastruktura przystankowa

Z funkcjonowaniem drogowego publicznego transportu zbiorowego nieodlacznie
zwigzana jest infrastruktura przystankowa. To na przystankach podrézujacy moga wsiadaé
do autobusu 1 z niego wysiada¢. Na omawianym terenie funkcjonuja przystanki zarzadzane
zarowno przez Gming Drawsko Pomorskie jak 1 Powiat Drawski 1 Wojewodztwo
Zachodniopomorskie.

W tabeli nr 10 przedstawiono wykaz przystankow komunikacyjnych w gminie
Drawsko Pomorskie, dla ktérych wiascicielem lub zarzadzajacym jest Wojewodztwo
Zachodniopomorskie (zgodnie zatacznikiem nr 1 do uchwaty Nr XIII/250/2016 Sejmiku
Wojewddztwa Zachodniopomorskiego z dnia 21 czerwca 2016 r. w sprawie zmiany Uchwaty
Sejmiku Wojewddztwa Zachodniopomorskiego Nr XXXIV/481/14 z dnia 27 maja 2014 roku
w sprawie okreSlenia przystankéw komunikacyjnych, ktorych wilascicielem lub
zarzadzajacym jest Wojewodztwo Zachodniopomorskie oraz warunkéw i1 zasad korzystania
z tych przystankow).
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Tabela nr 10: Wykaz przystankow Wojewodztwa Zachodniopomorskiego na terenie
gminy Drawsko Pomorskie (z uwzglednieniem terenu przejmowanego od gminy
Ostrowice)

Lp | Nr drogi Miejscowosé/ulica Iok:IiTacji Strona N“m;:zi‘g’tisrfﬂﬁyjny
1 148 Zagozd 26+390 P 22
2 148 Zagozd 26+390 L 23
3 148 Zagozd | 27+166 L 24
4 148 Zagozd | 27+623 P 25
5 148 Gajewko 29+357 L 26
6 148 Gajewko 29+357 P 27
7 | 148 D‘;;stfg"‘;'g;_ 334618 L 28
8 162 Labedzie 58+832 L 51
9 162 Labedzie 58+832 = 52
10 | 162 Rydzewo 63+800 L 53
11 | 162 Rydzewo 63+844 P 54
12 | 162 Zolte 66+843 L 55
13 | 162 Zolte 66+869 P 56
14 173 Ostrowice* 17+090 P 15
15| 173 O““:(fot‘fy‘f ik 17+635 p 16
16| 173 Os“&‘:::jgﬂ 0s. 17+635 L 17
17 | 173 Kolno* 19+370 L 18
18 173 Kolno* 19+387 P 19
19 173 Borne* 20+650 P 20
20 173 Borne* 20+650 L 21
21 173 Borne Kolonia* 22+105 P 22
22 173 Borne Kolonia* 22+121 L 23
23 | 173 Dolgie* 24+822 P 24
24 | 173 Dolgie* 24+822 L 25
25 173 Grzybno* 26+974 P 26
26 173 Grzybno* 26+994 L 27
27 173 Zaransko 30+200 P 28
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28 | 173 Zaransko 30+320 L 29
20 | 173 ‘[J)'r'al\)/\‘l’slﬁf)y;;lr‘:_ 32+820 L 30
30| 173 [“)'r'al\:\‘l’slﬁf)yg;ﬁ 324930 p 31
31| 173 = D) Putku Plechoty | 344420 p 32
32| 173 ul grgv‘\‘,'si‘(‘) I;i;r;lf"ty 34+420 L 33
33| 175 Kole$no 1+407 L 01
34 | 175 Kole$no 1+380 P 02
35 175 Mielenko Drawskie 3+720 P 03
36 175 Mielenko Drawskie 3+750 L 04
37 175 Mielenko kolonia 5+118 P 05
38| 175 Mielenko kolonia 5+118 L 06
39 | 175 Konotop kolonia 8+122 L 07
40 | 175 Konotop kolonia 8+122 P 08
41 | 175 Konotop 9+880 L 09
42 | 175 Konotop 9+900 P 10
43 175 Zoledowo skrzyzowanie 13+406 L 11
44 175 Zoledowo skrzyzowanie 13+406 P 12

* przystanki znajdujqce sie w granicy gminy Drawsko Pomorskie od dnia 01 stycznia 2019 r. (data zmiany
granic administracyjnych gminy Drawsko Pomorskie)

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie uchwaly Nr XII11/250/2016 Sejmiku Wojewddztwa
Zachodniopomorskiego z dnia 21 czerwca 2016 r.

W uchwale Sejmiku Wojewodztwa Zachodniopomorskiego Nr XXXIV/481/14 z dnia
27 maja 2014 roku w sprawie okreslenia przystankow komunikacyjnych, ktorych
wiascicielem lub zarzadzajacym jest Wojewddztwo Zachodniopomorskie oraz warunkow
1 zasad korzystania z tych przystankow okreslone zostaly nastepujace warunki i zasady
korzystania z przystankow zarzadzanych przez Wojewodztwo:

» z przystankéw tych moga korzysta¢ jedynie operatorzy i przewoznicy wykonujacy
regularne przewozy os6b w ramach publicznego transportu zbiorowego;

» korzystanie z przystankéw mozliwe jest po uzyskaniu zgody Zachodniopomorskiego
Zarzadu Drog Wojewddzkich w Koszalinie; aby uzyska¢ taka zgode nalezy zlozy¢
wniosek, do ktorego zalacza si¢ wykaz przystankow, z ktérych przewoznik chce
korzysta¢, a takze proponowany rozktad jazdy;
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» korzystanie z przystankdw moze odbywaé si¢ jedynie w celu realizacji przewozow
(wsiadanie 1 wysiadanie pasazerow);

» zabrania si¢ postoju autobusu na przystanku ponad czas potrzebny do obshlugi
pasazerdéw i korzystania z przystankéw jako miejsca odpoczynku kierowcy;

» zabrania si¢ umieszczania na przystankach innych informacji lub reklam niz te, ktore
dotycza rozktadu jazdy

» korzystajacy z przystankoOw zobowigzany jest do korzystania z nich w sposob
umozliwiajacy innym przewoznikom korzystanie z nich na rownych prawach, a takze
do powiadamiania zarzadzajgcego przystankami o zmianie rozkladu jazdy i ilosci
przystankow, z ktorych korzysta.

» korzystajacy z przystankow przewoznicy 1 operatorzy zobowigzani s3 do
przekazywania informacji dotyczacych rozktadow jazdy celem ich zamieszczania na
przystankach uwzglednionych w tych rozktadach jazdy.

W uchwale zastrzezono, ze Zachodniopomorski Zarzad Drég Wojewodzkich moze
odmoéwié udostepnienia przystankow jezeli:

a) zgoda taka ograniczylaby w znaczny sposob przepustowosc¢ tych przystankow;

b) wydanie zgody na udostgpnienie przystankoéw spowodowaloby zagrozenie dla
organizacji lub bezpieczenstwa ruchu drogowego;

W tabeli nr 11 przedstawiono z kolei wykaz przystankow komunikacyjnych w gminie
Drawsko Pomorskie, dla ktorych wiascicielem lub zarzadzajacym jest Powiat Drawski
(zgodnie zatacznikiem nr 1 do uchwaty Nr XXX1/220/2017 Rady Powiatu Drawskiego z dnia
19 maja 2017 r. w sprawie okre$lenia przystankéw komunikacji na terenie Powiatu
Drawskiego oraz warunkow i zasad korzystania z tych przystankow).

Uwzgledniono przy tym tereny wigczane w granice administracyjne gminy Drawsko
Pomorskie od znoszonej gminy Ostrowice.
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Tabela nr 11: Wykaz przystankéw Powiatu Drawskiego na terenie gminy Drawsko
Pomorskie (z uwzglednieniem terenu przejmowanego od gminy Ostrowice)

01 L Lasocin 0+941

02 P Lasocin 0+941
1 19517

03 L Teczyn* 7+756

04 P Teczyn* 7+756

02 P Jankowo skrzyz. 2+401
&) 19547
01 L Jankowo skrzyz. 2+426

e

01 L Dalewo 0+040
7 19597
02 Dalewo 0+040

01 L Gudowo 4+892
02 P Gudowo 44892
04 P Gudowo szkola 5+268
¢ Leiz 03 L Gudowo szkola 5+302
06 p Linowno 8+863
05 L Linowno 8+882

* przystanki znajdujgce sie w granicy gminy Drawsko Pomorskie od dnia 01 stycznia 2019 r. (data zmiany
granic administracyjnych gminy Drawsko Pomorskie)

Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie uchwaly Nr XXX1/220/2017 Rady Powiatu
Drawskiego z dnia 19 maja 2017 r. w sprawie okreslenia przystankow komunikacji na terenie
Powiatu Drawskiego oraz warunkow i zasad korzystania z tych przystankow
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Zgodnie z zalgcznikiem nr 2 do ww. uchwaly Nr XXXI/220/2017 Rady Powiatu
Drawskiego z dnia 19 maja 2017 r. z przystankéw zlokalizowanych przy drogach
powiatowych Powiatu Drawskiego mogg korzysta¢ operatorzy i przewoznicy w ramach
wykonywania publicznego transportu zbiorowego, po uzyskaniu zgody Zarzadu Drog
Powiatowych w Drawsku Pomorskim. Aby takg zgod¢ uzyskaé nalezy ztozy¢ wniosek do
Zarzadu Drog Powiatowych w Drawsku Pomorskim, do ktorego zataczy¢ nalezy:

» projekt proponowanego rozktadu jazdy;

» mape przebiegu linii komunikacyjnej wraz z zaznaczonymi przystankami okreslonymi
w zalaczonym projekcie rozktadu jazdy.

Korzystajacy z przystankOw operatorzy 1 przewoznicy zobowigzani s3 do
kazdorazowego powiadamiania zarzgdzajacego przystankami o zamiarze zmiany rozkladu
jazdy, w szczegolnosci w przypadkach dotyczacych zmiany godzin i dni kursowania oraz
zmiany ilosci przystankow w ramach posiadanego uzgodnienia — wprowadzenie zmian do
rozktadu jazdy uzaleznione jest od uzyskania stosownej zgody Zarzadu Drog Powiatowych w
Drawsku Pomorskim.

Powiat Drawski nie przewiduje pobierania optat za korzystanie z przystankow przez
operatoréw i przewoznikow.

Powiat ustalit przy tym nastepujace zasady korzystania z przystankow:

v’ Korzystanie z przystankow moze odbywaé sie jedynie w celu realizacji przewozow
(wsiadanie i wysiadanie pasazerow);

v’ operatorzy i przewoznicy zobowiazani sg do zatrzymywania pojazdu na poczatku
zatoki autobusowej, a w przypadku jej braku w taki sposob, aby nie ograniczaé
przepustowosci 1 nie blokowaé przystanku dla innych uzytkownikéw, a takze
zobowigzani sg do podjezdzania jak najblizej kraweznika celem umozliwienia
wsiadania osobom starszym 1 niepetnosprawnym (nie dotyczy przystankow bez
zatok);

v’ zabrania si¢ postoju autobusu na przystanku ponad czas potrzebny do obstugi
pasazerow;

v’ rozklady jazdy (wymiary, grafika, sposob montazu) podlega uzgodnieniu z ZDP, przy
czym zabrania si¢ umieszczania na przystankach innych informacji lub reklam niz te,
ktore dotycza rozkladu jazdy;

v' przedsigbiorca korzystajacy z przystankow zobowiazany jest do korzystania z nich w
sposob umozliwiajgcy innym przedsiebiorcom korzystanie z nich na réwnych
prawach, a takze do powiadamiania zarzadzajacego przystankami ZDP o zmianie
rozktadu jazdy i1 ilosci przystankow, z ktorych korzysta.

W uchwale zastrzezono, ze Zarzad Drog Powiatowych moze odméwi¢ udostgpnienia
przystankow jezeli:

a) zgoda taka ograniczylaby w znaczny sposob przepustowos¢ tych przystankow;
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b) wydanic zgody na udostepnienie przystankéw spowodowatoby zagrozenie dla
organizacji lub bezpieczenstwa ruchu drogowego;

¢) przedsigbiorca ma zamiar $wiadczy¢ ustugi przewozowe na tej samej trasie i w tym
samym czasie co inni przedsiebiorcy.

W tabeli nr 12 przedstawiono natomiast wykaz przystankow komunikacyjnych w gminie
Drawsko Pomorskie, dla ktorych wilascicielem lub zarzadzajacym jest Gmina Drawsko
Pomorskie (zgodnie z uchwata Nr L1/365/2017 Rady Miejskiej w Drawsku Pomorskim z dnia
30 listopada 2017 r. w sprawie okreslenia przystankow komunikacyjnych oraz warunkoéw
I zasad Kkorzystania z przystankéw komunikacyjnych, ktoérych wlascicielem lub
zarzadzajacym jest gmina Drawsko Pomorskie).

Tabela nr 12: Przystanki komunikacyjne zarzadzane przez Gmin¢ Drawsko Pomorskie

Lp. numer drogi numer lokalizacja
przystanku strona nazwa przystanku kilometraz

1. | bez nr droga wewn. G-01 P Netno 0+002
2. 554504z G-02 L Zagozd 1+400

G-03 L Zagozd 2+150
3. 554520z G-04 L Konotop 0+200
4. bez nr G-05 L Woliczno 0+0,90
5. | bez nr droga wewn. G-06 P ul. Kupiecka 0+035

Drawsko Pomorskie
6. bez numeru G-07 P Dworzec Kolejowy 0+100
ul. Kolejowa
Drawsko Pomorskie

7. G-08 L Woliczno 57+093
8. G-09 P Woliczno 57+218
9. G-10 L Jankowo Pomorskie 59+640
10. G-11 P Jankowo Pomorskie 59+750
11. G-14 P Drawsko Pomorskie 61+746
12. G-15 L Drawsko Pomorskie 61+787
13. G-17 L Drawsko Pomorskie 65+200
14. G-18 P Drawsko Pomorskie 65+950
15. G-19 L Drawsko Pomorskie 65+950
16. G-20 P Zagorki skrzyzowanie 67+470
17. DK20 G-21 L | Zagorki skrzyzowanie 67+470
18. G-22 P Suliszewo 69+250
19. G-23 L Suliszewo 69+250
20. G-24 P Suliszewo 69+940
21. G-25 L Suliszewo 70+130

Zrédio: Uchwata Nr L1/365/2017 Rady Miejskiej w Drawsku Pomorskim z dnia 30 listopada
2017 roku
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Warunki korzystania z przystankéw zarzadzanych przez Gming Drawsko Pomorskie
wynikajace z uchwaty Nr L1/365/2017 Rady Miejskiej w Drawsku Pomorskim z dnia 30
listopada 2017 roku:

1. Z obiektow korzysta¢ moga wylacznie podmioty, ktére wtaczone sg do publicznego
transportu zbiorowego oraz podmioty, ktére uprawnione sa do prowadzenia
dziatalnos$ci z zakresu przewozu ludzi.

2. Udostepnianie obiektow nastgpuje na podstawie ztozonego wniosku, do ktorego
nalezy dotgczy¢ proponowany rozktad jazdy oraz schemat potaczen komunikacyjnych
z wyszczeg6lniong linig komunikacyjng wraz z przystankami.

3. Odmowa korzystania z obiektow moze nastapi¢ w przypadku gdy:

a) uzgodnienie linii komunikacyjnej moze spowodowac kolizje komunikacyjne badz
zagrozenie dla organizacji ruchu

b) uzgodnienie linii komunikacyjnej wplynie na zaktocenie jej przepustowosci

C) przewoznik ma zamiar $wiadczy¢ ushugi w tym samym czasie na tej samej linii
komunikacyjnej co inni przewoznicy, z ktorymi organizator ma juz podpisang
umowe

4. Warunkiem Kkorzystania z obiektow jest zawarcie umowy na korzystanie
z przystankow na terenie gminy Drawsko Pomorskie.

5. W razie zaprzestania dziatalno$ci przewozowej oraz wprowadzania zmian majacych
istotny wplyw na informacje zawarte w dokumentach zalaczonych do wniosku
przedsiebiorca przedstawia wlascicielowi z 1- miesigcznym wyprzedzeniem.

6. Korzystanie z obiektow moze odbywac¢ si¢ wylacznie z celu przewozow, czyli
wsiadania 1 wysiadania pasazerow. Dluzsze postoje przewidziane s wylacznie na
przystankach poczatkowych 1 koncowych, o ile zostaty na nich wyznaczone do tego
celu miejsca.

7. Przewoznicy korzystajacy z obiektow zobowigzani sg do:
a) zapewnienia aktualnych rozktadow jazdy

b) umieszczania tabliczek rozktadow jazdy wewnatrz pojazdu oraz utrzymania ich
w odpowiednim stanie technicznym

C) korzystania z obiektow w sposob nieutrudniajgcy pracy innym przewoznikom

8. Przewoznicy zobowigzani sg do korzystania z obiektow wylaczenie w czasie
potrzebnym do obstugi pasazerow. Zabrania si¢ postoju na dtuzszy okres czasu.
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11.3.4 Indywidualny transport

W dzisiejszych czasach naturalng i coraz wicksza konkurencja dla publicznego
transportu zbiorowego jest transport indywidualny. W ostatnich latach znaczaco przybywato
zarejestrowanych samochodow i cho¢ brak jest informacji odnoszacych si¢ w tym aspekcie do
gminy Drawsko Pomorskie to warto przeanalizowa¢ dane dostepne dla powiatu drawskiego.
Otéz jak wynika z danych pozyskanych z Banku Danych Lokalnych GUS w powiecie
drawskim w ostatnich latach lawinowo przybywato zarejestrowanych aut osobowych. Jak
wida¢ na ponizszym wykresie w 2010 r. w powiecie drawskim bylo zarejestrowanych 24 730
pojazdow osobowych, podczas gdy na koniec 2016 r. zarejestrowanych byto ich juz 30 747,
co oznacza wzrost o ponad 24% w tak krétkim czasie.

Wykres nr 9: Liczba samochodéw zarejestrowanych w powiecie drawskim w latach
2010-2016
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Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie danych GUS

Istnieje zatem realne zagrozenie, ze transport indywidualny, jako zapewniajacy
wigksza mobilnos¢ 1 komfort oraz niezaleznos¢, w dalszym ciggu bedzie wypieratl publiczny
transport zbiorowy.

I1.3.5. Publiczny transport zbiorowy

Funkcjonowanie publicznego transportu zbiorowego w gminie Drawsko Pomorskie
oparte jest obecnie gldéwnie na powiatowych przewozach pasazerskich 1 wojewddzkich
przewozach pasazerskich, ktore swym zasiegiem obejmuja ta gming. Sama gmina Drawsko
Pomorskie nie organizuje gminnych przewozow w publicznym transporcie zbiorowym
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(regularnych przewozéw). Organizowane sg jedynie przewozy zapewniajace dostep do szkot
dla osob uczacych si¢ — przewozy regularne specjalne.

Powiat Drawski bedacy organizatorem publicznego transportu zbiorowego
w powiatowych przewozach pasazerskich w 2017 roku zawarl z Przedsi¢biorstwem
Komunikacji Samochodowej Zlocieniec Sp. z 0.0. umowe o $wiadczenie ustug w zakresie
publicznego transportu zbiorowego uruchamiajac linie komunikacyjne o charakterze
uzytecznos$ci publicznej, ktére w znacznym stopniu obejmuja teren gminy Drawsko
Pomorskie. Miasto Drawsko Pomorskie jest stolica powiatu dlatego wiele linii
komunikacyjnych tworzonych przez Powiat Drawski rozpoczyna lub konczy swoj bieg
wlasnie w tym miescie.

Dodatkowo przez gming przebiega linia kolejowa, na ktorej odbywaja si¢ regularne
przewozy kolejowe, dla ktorych organizatorem jest Wojewodztwo Zachodniopomorskie.

Do 31 grudnia 2018 roku obowigzuja takze zezwolenia na wykonywanie przewozow
regularnych w publicznym transporcie zbiorowym wydawane przez organizatorow
wlasciwego szczebla.

I1.3.6. Podsumowanie i wnioski

Przez teren gminy Drawsko Pomorskie przebiegaja cztery drogi kategorii
wojewodzkiej 1 jedna droga kategorii krajowej (droga krajowa nr 20), ktére zapewniaja
komunikacyjny dostep do innych cz¢sci wojewoddztwa, w tym do Szczecina czy Koszalina.
Oprocz ww. drog na sie¢ drogowa gminy Drawsko Pomorskie sktadajg sie takze drogi
powiatowe i drogi gminne zarzadzane odpowiednio przez Powiat Drawski i Gming Drawsko
Pomorskie.

Mieszkancy gminy Drawsko Pomorskie moga podrézowac do innych czesci powiatu
i wojewoddztwa takze dzigki jednej istniejacej linii kolejowej, tj. linii kolejowej nr 210
taczacej Runowo Pomorskie z Chojnicami.

Kazdy z organizatorow publicznego transportu zbiorowego dziatajacych na terenie
gminy Drawsko Pomorskie podjal, zgodnie ze swojg wlasciwo$cig, uchwale okreslajaca
przystanki komunikacyjne udostgpniane operatorom i przewoznikom. W uchwatach tych
okreslono takze warunki 1 zasady korzystania z tych przystankéw.

Jezeli chodzi o dotychczasowe funkcjonowanie publicznego transportu zbiorowego na
terenie gminy Drawsko Pomorskie to ta forma transportu spotyka si¢ z coraz wigkszg
konkurencja ze strony transportu indywidualnego. W ostatnich latach lawinowo wrecz
przybywato zarejestrowanych samochodéw osobowych, przy czym likwidowanych bylo
coraz wigcej linii komunikacyjnych w publicznym transporcie zbiorowym. Nic jednak nie
zapowiada szybkiego odwrdcenia tej tendencji.

Na dzien dzisiejszy w granicach omawianej gminy przebiegajg linie komunikacyjne
o charakterze uzytecznos$ci publicznej (autobusowe) organizowane przez Powiat Drawski na
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podstawie umowy o S$wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego,
a takze kolejowa linia komunikacyjna organizowana przez Wojewodztwo
Zachodniopomorskie. Ponadto wykonywane s3g przewozy regularne w publicznym transporcie
zbiorowym - na podstawie zezwolen wydanych przez organizatora wlasciwego szczebla.
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I11. Analiza planow transportowych organizatorow wyzszego szczebla

Jak juz wskazano w rozdziale I niniejszego opracowania plany transportowe
opracowywane przez organizatoréw réznych szczebli powinny wzajemnie si¢ uzupetniac i nie
wyklucza¢, zgodnie z art. 11 ust. 1 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym. Dlatego tez
tworzac niniejszy dokument nalezy przeanalizowaé zapisy obowigzujacych planow
transportowych opracowanych przez organizatorow publicznego transportu zbiorowego
wyzszego szczebla. Plan transportowy zostat opracowany zarowno przez Powiat Drawski jak
1 przez Wojewodztwo Zachodniopomorskie czyli przez organizatorow wyzszego szczebla w
stosunku do Gminy Drawsko Pomorskie.

II1.1. Plan zro6wnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
dla Powiatu Drawskiego

Uchwata nr XXIII/167/2016 z dnia 21 pazdziernika 2016 r. w sprawie uchwalenia
,Planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu
Drawskiego” (Dz. Urz. Wojewddztwa Zachodniopomorskiego z dnia 06 grudnia 2016 r. poz.
4826) Rada Powiatu Drawskiego przyjeta plan transportowy obowigzujacy na terenie powiatu
drawskiego. W planie tym zalozono dwa warianty uruchamiania linii komunikacyjnych o
charakterze uzytecznosci publicznej — wariant podstawowy (bezwarunkowy) oraz wariant
rozszerzony, w ktorym uruchomienie wskazanych w nim linii komunikacyjnych bedzie
warunkowane partycypacja W kosztach ich uruchomienia oraz utrzymania przez jednostki
samorzadu terytorialnego, przez obszar ktdry przebiegaja.

W wariancie podstawowym zatozono utworzenie czternastu linii komunikacyjnych
o charakterze uzytecznosci publicznej, ktore przebiegaja przez teren gminy Drawsko
Pomorskie (w tym tereny przejmowane od znoszonej gminy Ostrowice). Sg to nastepujace
linie:

Tabela nr 13: Linie uzytecznos$ci publicznej wskazane w planie transportowym powiatu
drawskiego (wariant podstawowy)

Minimalna Minimalna Minimalna
liczba par liczba par liczba par
... T kurséw (dni | Kurséw (dni kurséw
Lp Poczatek linii Przez Koniec linii robocze — bez r0bOCZE — (sobota i dni
okresu okres wolne od
wakacyjnego) | wakacyjny) pracy
Ztocieniec
Drawsko . ’ .
1 o Slerr_lczyno, Czaplinek 6 5 2
Niwka
Drawsko Lubieszewo, .
2 Pomorskie Stawno ZEetanc & 2 1
Drawsko Suliszewo, .
3 Pomorskie Rzgsnica Ziccinies g & g
Zaransko,
Drawsko Rydzewo, n
4 Pomorskie Labedzie, OETaIIEE £ 2 1
Rydzewo,
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Przyton, Dotgie,
Borne, Kolno
Drawsko Ostrowice, Kolno, ..
5 Pomorskie Borne, Zaransko Higelaniize 2 v L
Kolesno, .
6 Drawskc_) Konotop, Kalisz _ 4 3 1
Pomorskie . Pomorski
Pomierzyn
Siemczyno,
Zocieniec,
7 Czaplinek Suliszewo, Zaransko 1 0 0
Drawsko
Pomorskie
Grzybno, Dotgie,
8 PDo:sgzi?e Kolno, Ostrowice Ostrowice 2 0 0
Kolonia
Drawsko . .
9 Pomorskie Linowno Lubieszewo 2 0 0
Drawsko Zlocieniec, .
10 Pomorskie Czaplinek Szezecinek 2 2 1
Drawsko
11 Pomorskie Zagozd t.obez 2 2 0
Drawsko . o
12 . Labedzie Swidwin 3 3 0
Drawsko . .
13 Pomorskie Ostrowice Potczyn Zdrgj 2 2 0
Woliczno,
14 Drawsko Ginawa, Resko 1 1 0
Pomorskie
Wegorzyno

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie uchwaly Nr XXIII/167/2016 Rady Powiatu
Drawskiego z dnia 21 pazdziernika 2016 r. w sprawie uchwalenia ,, Planu zrownowazonego
rozwoju  publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Drawskiego” (Dz. Urz.
Wojewédztwa Zachodniopomorskiego z dnia 06 grudnia 2016 r. poz. 4826)

W  wariancie rozszerzonym wskazano natomiast mozliwo$¢ uruchomienia
dodatkowych czterech linii komunikacyjnych o charakterze uzytecznosci publicznej, ktore
swym zasiggiem obejmowalyby gming Drawsko Pomorskie. Linie takie przedstawione
zostaly w ponizszej tabeli:

Tabela nr 14: Linie uzytecznos$ci publicznej wskazane w planie transportowym powiatu
drawskiego (wariant rozszerzony)

Minimalna Minimalna Minimalna
liczba par liczba par liczba par
Lp | Poczatek linii Przez Koniec linii rl;lé(r)iozz_(dbzlz k:g;ggzéd_m (sol;)lcl;;oiv:jni
okresu okres wolne od
wakacyjnego) | wakacyjny) pracy
1 PDO::Z‘;SSi?e Kalisz Pomorski Sl 3 0 0
Bobrowo,
Zlocieniec,
2 Ztocieniec Darskowo, Suliszewo 3 0 0
Kosobudy,
Ztocieniec
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Lubieszewo,

Zlocieniec Edbione . v L

3 Linowno

Motarzewo,
Machliny,
Mitkowo,

Kamienna Gora,
Byszkowo,
4 Nowa Wies Trzciniec Gudowo 3 0 0
Broczyno —
Czaplinek —
Bobrowo —
Zlocieniec —
Suliszewo

Zrédlo: opracowanie wilasne na podstawie uchwaly Nr XXIII/167/2016 Rady Powiatu
Drawskiego z dnia 21 pazdziernika 2016 r. w sprawie uchwalenia ,, Planu zrownowazonego
rozwoju  publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Drawskiego” (Dz. Urz.
Wojewodztwa Zachodniopomorskiego z dnia 06 grudnia 2016 r. poz. 4826)

II1.2. Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
dla Wojewodztwa Zachodniopomorskiego

Uchwalg Nr XXXVII/498/14 Sejmiku Wojewddztwa Zachodniopomorskiego z dnia
24.06.2014 r. w sprawie uchwalenia ,,Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego dla Wojewddztwa Zachodniopomorskiego” przyjeto z kolei plan transportowy
dla obszaru wojewodztwa zachodniopomorskiego. W planie tym wskazane zostato, ze
podstawg funkcjonowania sieci komunikacyjnej w wojewddzkich przewozach pasazerskich
bedzie transport kolejowy i transport drogowy. W transporcie kolejowych zaplanowano
utworzenie jednej linii komunikacyjnej o charakterze uzyteczno$ci publicznej, ktorej zasigg
obejmie gming Drawsko Pomorskie — linia R2: Szczecin — Stargard — Drawsko Pomorskie —
Szczecinek.

Zaplanowane zostalo rowniez uruchomienie nastgpujacych linii autobusowych o
charakterze uzytecznosci publicznej przebiegajacych przez gming Drawsko Pomorskie:

1) Linia komunikacyjna R73 Swidwin — Drawsko Pomorskie (linia klasy B*)

* Organizacja linii klasy B nastagpi tylko w sytuacji, gdy: suma rekompensaty z tytutu
stosowania ulg ustawowych, wptywow z biletow przejazdowych, ewentualne dotacje
z innych zrodel (pomoc finansowa udzielona przez zainteresowane jednostki samorzadu
terytorialnego nizszego szczebla) roéwnowazy koszty uruchomienia danej linii
komunikacyjnej. Organizacja linii klasy B mozliwa jest niezaleznie od powyzszego
warunku w przypadku istnienia mozliwosci budzetowych wojewodztwa zapewniajacych
pokrycie kosztow funkcjonowania tych linii.

2) Linia komunikacyjna R74 Watcz — Drawsko Pomorskie (linia klasy C**)

** QOrganizacja linii klasy C jest mozliwa tylko w przypadku wystgpienia szczegdlnego
zapotrzebowania spotecznego i udzielenia pomocy finansowej przez zainteresowane
jednostki samorzadu terytorialnego nizszego szczebla.
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I11.3. Plan ministra wlasciwego do spraw transportu

Na dzien sporzadzania niniejszego opracowania obowigzuje rowniez ,,Plan
zrbwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w  zakresie sieci
komunikacyjnej w miedzywojewodzkich 1 migdzynarodowych przewozach pasazerskich
w transporcie kolejowym”, przyjety Rozporzadzeniem Ministra Transportu, Budownictwa
I Gospodarki Morskiej z dnia 9 pazdziernika 2012 r. (Dz. U. z 11 maja 2018 r. poz. 874)
zmienionym Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 08 grudnia 2016
r. Minister wiasciwy ds. transportu jest organizatorem linii komunikacyjnych o charakterze
uzyteczno$ci publicznej jedynie w transporcie kolejowym w miedzywojewodzkich
1 miedzynarodowych przewozach pasazerskich. Zapisy ww. planu nie sg zatem istotne
z punktu widzenia organizacji publicznego transportu zbiorowego na terenie gminy Drawsko
Pomorskie.
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IV. Uwarunkowania srodowiskowe w gminie Drawsko Pomorskie

IV.1. Formy ochrony przyrody w gminie Drawsko Pomorskie

Gmina Drawsko Pomorskie potozona jest w obszarze bardzo atrakcyjnym przyrodniczo
oraz objetym w wiekszo$ci réznymi formami ochrony przyrody.

Do dnia 31 grudnia 2018 r. teren gminy Drawsko Pomorskie potozony jest w granicach
nastepujacych form ochrony przyrody:

» Obszar Natura 2000 PLH320023 Jezioro Lubie i Dolina Drawy
Obszar Natura 2000 PLH320002 Brzeznicka We¢gorza
Obszar Natura 2000 PLB320008 Ostoja Inska

Obszar Natura 2000 PLB320019 Ostoja Drawska

YV V VYV V¥V

Obszar Chronionego Krajobrazu ,,Pojezierze Drawskie”

Od 01 stycznia 2019 r. cze$¢ terenu gminy Drawsko Pomorskie (przejeta od znoszonej
gminy Ostrowice) obejmowana jest dodatkowo Obszarem Natura 2000 PLH320049
Dorzecze Regi.

Opis form ochrony przyrody wystepujacych na terenie gminy Drawsko Pomorskie:

OBSZARY NATURA 2000 (Europejska Sie¢ Ekologiczna Natura 2000):

Nadrzednym celem dziatania tej formy ochrony przyrody jest zachowanie okreslonych
typow siedlisk przyrodniczych i gatunkow roslin i zwierzat, ktére uwaza si¢ za znaczace dla
zachowania dziedzictwa przyrodniczego Europy i zagrozone wygini¢gciem w Europie. Cel ten
ma by¢ stopniowo osiggany poprzez wyznaczanie i obejmowanie ochrong obszaréw, na
ktorych takie gatunki 1 siedliska wystepujg. Dziatania w zakresie ochrony siedlisk naturalnych
oraz dzikiej flory 1 fauny majg shluzy¢ zachowaniu lub odtworzeniu rdéznorodnosci
biologicznej Europy. Dodatkowo panstwa cztonkowskie zobowigzane sg do podejmowania w
razie potrzeby staran w celu zachowania ekologicznej spdjnosci sieci Natura 2000, w celu
utrzymania migracji, rozprzestrzeniania i wymiany genetycznej gatunkow.

Do dnia 31 grudnia 2018 r. gming Drawsko Pomorskie obejmuja cztery obszary Natura 2000,
tj:
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1)

2)

3)

Obszar Natura 2000 PLH320023 Jezioro Lubie i Dolina Drawy

obszar o powierzchni 15046,70 ha obejmujacy odcinek doliny Drawy i Starej Drawy
ponizej jeziora Lubie oraz samo jezioro Lubie, czyli jedno z najwigkszych i
najglebszych jezior Pojezierza Drawskiego, przez ktore przeptywa rzeka Drawa.
Obszar ten obejmuje rowniez pobliskie Iaki i lasy, fragment doliny Studzienicy, z
bardzo dobrze rozwinigtymi zjawiskami zrodliskowymi oraz najlepiej w regionie
wyksztatlconymi platami gragdow, fragmenty Puszczy Drawskiej z rozproszonymi
torfowiskami mszarnymi i jeziorkami dystroficznymi, a takze platy wrzosowisk na
poligonie drawskim.

Obszar Natura 2000 PLH320002 Brzeznicka Wegorza

obszar o powierzchni 592,16 ha obejmujacy doling Brzeznickiej Wegorzy wraz z
jeziorami Brzezniak, Zabice i Wierzno. Brzeznicka Wegorza swoje zrédlo ma w
jeziorze Studnica i stanowi lewy doptyw rzeki Regi. Brzeznicka Wegorza na catej
swej dlugosci cechuje si¢ ogromem wartosci przyrodniczych i krajobrazowych. W
gornym odcinku (Kotatka - jezioro Brzezniak) jest potokiem o duzym spadku,
porywistym nurcie i kamienistym dnie, ponizej jeziora Zabice ptynie szeroka i
gleboka doling, wzdtuz ktérej wystepuja bardzo bogate florystycznie tegi jesionowo-
olszowe, bagienne olsy, zyzne i kwasne buczyny oraz grady. Na zboczach dolin oraz
nad jeziorami spotka¢ mozna liczne zrodliska. Rzeka posiada bardzo wysoka klasg
czystosci o czym §wiadczy wystgpowanie stodkowodnego krasnorosta (Hildebrandtia
rivularis). Powyzej jeziora Brzezniak 1 na jego brzegach rozciagaja si¢ rozlegle
trzcinowiska, bedace miejscem lggowym dla wielu ptakow.

Obszar Natura 2000 PLB320008 Ostoja Inska

obszar o powierzchni 87 710,9 ha obejmujacy swym zasiegiem znaczny fragment
Pojezierza Inskiego, polozony na terenie powiatow: choszczenskiego, drawskiego,
tobeskiego 1 stargardzkiego (trzynascie gmin, w tym m.in. gmina Drawsko
Pomorskie). Obszar ten jest typowy dla krajobrazu postglacjalnego Pojezierza
Inskiego. Rzezba terenu zostala uksztaltowana podczas stadialu pomorskiego
ostatniego zlodowacenia 1 charakteryzuje si¢ duzym zréznicowaniem form i
wysokosci wzglednych - wystepujg trzy zasadnicze jednostki geomorfologiczne i
zwigzane z nimi typy krajobrazu: wyniesienia moreny czolowej, sandry 1 wysoczyzne
moreny dennej. Teren odwadniany jest przez rzeke In¢ i jej doplywy, jedynie jego
poinocna czgs¢ odwadniana jest przez Rege. Cechy charakterystyczne ostoi to
pofalowany teren, silnie rozcztonkowane lasy, liczne bagna i male zbiorniki wodne.
Lasy porastajg blisko 60 % powierzchni. Sg to przewaznie $wieze lasy liSciaste z
bukiem i dgbem oraz bory mieszane. Znaczacy udzial maja rowniez lasy siedlisk
wilgotnych 1 bagiennych z olchg i jesionem oraz sosng i brzoza. Stosunkowo
niewielka cze$¢ ostoi pokrywaja zbiorowiska lgkowe oraz siedliska wilgotne:
trzcinowiska, turzycowiska, roslinnos¢ szuwarowa, roslinno$¢ torfowisk niskich i
przejsciowych. Pozostata cze¢s¢ to uzytki rolne.
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4) Obszar Natura 2000 PLB320019 Ostoja Drawska

jedna z najwigkszych w kraju ostoi ptakow o tacznej powierzchni 153 906,1 ha,
obejmujaca najwartosciowsze pod wzgledem przyrodniczym 1 krajobrazowym
fragmenty Pojezierza Drawskiego. Wedlug podzialu fizykogeograficznego
Kondrackiego obszar ten =znajduje si¢ na terenie prowincji  Nizina
Srodkowoeuropejska,  podprowincji  Pojezierza  Potudniowobattyckiego, W
makroregionie Pojezierze Zachodniopomorskie, w mezoregionie Pojezierze Drawskie
(od poludnia obejmuje fragmenty mezoregionow: Roéwnina Drawska i Pojezierze
Watleckie). Obszar ten, uksztaltowany geologicznie przez ladolod skandynawski,
charakteryzuje si¢ znacznym zroznicowaniem krajobrazu. Charakterystyczne s3
formy polodowcowe, w tym waly moreny czotowej, ozy, jary oraz liczne doliny rzek i
jeziora w przewazajacej iloSci 0 charakterze jezior rynnowych i wytopiskowych. W
obszarze tym wystepuja takze wawozy, parowy, bezodplywowe zbiorniki wodne,
bagna i torfowiska. Wystepuje tu ponad 50 jezior réznej wielko$ci z urozmaicong linig
brzegowa, zwykle z wysokimi brzegami poros$nigtymi lasami bukowymi i tegami. Z
kolei jeziora posiadajace niskie brzegi maja dobrze rozwinigte zbiorowiska roslinnosci
wodnej. Niezwykle wazna rolg, taczaca poszczegodlne czesci ostoi, odgrywaja rzeki, z
ktoérych najwigksza jest Drawa. Ostoja w ok. 45% pokryta jest lasami, a pozostatg
cze$¢ stanowig pola uprawne oraz tgki i pastwiska. W lasach dominujg bory sosnowe z
udziatem $wierka. Mniejszy odsetek stanowig lasy bukowe, dgbowe i olsy.

Od 01 stycznia 2019 r., w wyniku przejecia cze$ci znoszonej gminy Ostrowice,
w granice gminy Drawsko Pomorskie wchodzg tereny objete Obszarem Naturg 2000
PLH320049 Dorzecze Regi.

Obszar Natura 2000 PLH320049 Dorzecze Regi

Obejmujacy tereny doliny rzeki Regi oraz jej doptywow — Starej Regi, Brzeznickiej
Wegorzej, Piaskowej, Sepolnej, Uklei, Rekowy 1 Molstowej. Sam obszar chroniony zajmuje
powierzchni¢ ok. 14 827 ha. Granice obejmuja doliny rzeczne (dno wraz ze zboczami)
z wylaczeniem terendw z zabudowsa, w obrebie ktorych obszar ogranicza si¢ w zasadzie do
koryta rzecznego. W niektoérych miejscach granice obszaru wychodzg poza doling rzeczng
w celu wlaczenia przylegajacych do doliny wyjatkowo cennych kompleksow siedlisk
przyrodniczych zwykle bagiennych lub lesnych (np. kompleks lesny m. Rycerzewkiem
i Jeleninem gm. Ostrowice). Dolina rzeczna stanowi mozaike terendw lesnych i rolniczych,
przerwana kilkoma zespotami zwartej zabudowy miejskiej: Swidwina, Lobza, Reska, Gryfic.
Sama rzeka przegrodzona jest w kilku miejscach zabudowa hydrotechniczna, co powoduje, ze
na ponad 2/3 dtugosci rzeki niedostgpna dla ryb wedrownych. W obrebie obszaru w gornej
czesci doliny Regi znajdujg si¢ dobrze zachowane kompleksy zrodliskowe, wilgotne 1 §wieze
taki oraz jeziora. Na zboczach doliny czesto wyksztatca si¢ kwasna buczyna i grady
subatlantyckie. W $rodkowym odcinku dolina przecina tereny morenowe o zrdznicowanej
rzezbie terenu. Na dnie doliny wyksztatcaja si¢ tu miejscami rozlegle lasy tgegowe
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1 torfowiska. Na zboczach dolin liczne sg kompleksy zrodliskowe. W dolnym biegu Regi
dolina przecina tereny gltéwnie rolnicze obejmujac duze powierzchnie tak i zbiorowisk
zaro$lowych. W rzece wystepuja ryby tososiowate i karpiowate reofilne.

OBSZARY CHRONIONEGO KRAJOBRAZU:

Obszary chronionego krajobrazu obejmujg tereny chronione ze wzgledu na
wyrdzniajacy si¢ krajobraz o zréznicowanych ekosystemach, wartosciowe ze wzgledu na
mozliwo$¢ zaspokajania potrzeb zwigzanych z turystyka i wypoczynkiem lub peiniong
funkcja korytarzy ekologicznych. Obszary te obejmujg pelne jednostki $rodowiska
naturalnego takie jak doliny rzeczne, ciagi wzgorz, kompleksy lesne, torfowiska, pola
wydmowe.

Gmina Drawsko Pomorskie polozona jest w granicach jednego obszaru chronionego
krajobrazu — Obszar Chronionego Krajobrazu ,,Pojezierze Drawskie”

Obszar Chronionego Krajobrazu ,,Pojezierze Drawskie”

obejmuje wschodnie tereny Pojezierza Drawskiego potozone w powiatach $widwinskim,
drawskim i szczecineckim. Ta forma ochrony przyrody zostala powotana w 1975 roku i
zajmuje powierzchni¢ 68 450 ha. Tereny obszaru lezg w granicach gmin Drawsko Pomorskie,
Ostrowice, Ztocieniec, Brzezno, Szczecinek i Wierzchowo. Celem ochrony na obszarze
chronionego  krajobrazu  ,,Pojezierze = Drawskie” jest zachowanie 1 ochrona
charakterystycznego s$rodowiska przyrodniczego Pojezierza Drawskiego, szczeg6lnie
krajobrazu polodowcowego (wzgoérza morenowe, liczne jeziora), obszaréw lesnych,
ekosystemoéw zrodliskowych, torfowiskowych ze stanowiskami gatunkéw chronionych,
rzadkich i1 zagrozonych. Obowigzuje ochrona szczegdlnie cennych ekosystemoéw: wodnych z
pasem roslinno$ci przybrzeznej, lesnych z obowigzkiem zachowania réznorodnosci
biologicznej siedlisk, oraz enklaw zbiorowisk roslinnosci naturalnej (oczek wodnych,
bagienek, torfowisk) w obrebie ekosystemow ladowych. Wystepuja tutaj liczne torfowiska,
mokradta, wody rzek i jezior oraz zréznicowane pod wzgledem gatunkowym 1 siedliskowym
lasy. Sg one miejscem bytowania i rozrodu cennych gatunkow zwierzat, w tym ryb, ptazow,
gadow oraz ptakow
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Mapa nr 5 Formy ochrony przyrody na terenie gminy Drawsko Pomorskie

\<S Natura 2000 -
iX obszary siedliskowe

Natura 2000
obszary ptasie

Zrédto: www.geoserwis.gdos.gov.pl

IV.2. Wplyw planu transportowego na srodowisko w gminie

Niniejsze opracowanie oraz realizacja zawartych w nim postulatow nie bedzie
negatywnie oddzialywac¢ na Srodowisko przyrodnicze, w tym przede wszystkim nie wptynie
negatywnie na cele zadan ochronnych form ochrony przyrody wymienionych w poprzednim
podrozdziale. Dziatania przewidziane w Planie transportowym nie wyznaczaja ram dla
przedsigwzie¢ mogacych znaczaco oddzialywaé na srodowisko albo mogacych potencjalnie
znaczgco oddziatywa¢ na srodowisko. Glownym zatozeniem niniejszego planu jest bowiem
zapewnienie mozliwosci organizacji efektywnych przewozéw o charakterze uzytecznos$ci
publicznej, ktore moga byC¢ realizowane na terenie gminy Drawsko Pomorskie,
z uwzglednieniem zasad zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego.

47



Dziatania zaplanowane w niniejszym dokumencie majg za zadanie zapewnienie mieszkancom
dostepnosci do obiektéw uzytecznosci publicznej, pracy czy szkoly, poprawe standardow
jakosci transportu publicznego, dostosowanie taboru do przewozu 0s6b niepetnosprawnych
I ograniczonych ruchowo, uatrakcyjnienie oferty przewozowej i jej integracja oraz
zmniejszenie poziomu emisji zanieczyszczen ze zrodet komunikacyjnych. Charakter
zaplanowanych dzialan jest koncepcyjny, oparty gléwnie o istniejaca infrastrukture, a takze
dotyczy przede wszystkim terenéw zurbanizowanych 1 zabudowanych. Co istotne
zaproponowane rozwigzania organizacyjne i1 techniczne prowadzi¢ majg docelowo do
zwigkszenia udzialu bardziej ekologicznego 1 efektywnego transportu zbiorowego
w podrézach lokalnych, kosztem podrozy transportem indywidualnym (samochodami
osobowymi). Wptyna¢ to moze na stan srodowiska jedynie w sposdb korzystny poprawiajac
jego parametry poprzez ograniczenie zanieczyszczenia powietrza, ograniczenie hatasu
komunikacyjnego, roztadowanie natezenia w ruchu drogowym.

48



V. Generatory ruchu w gminie Drawsko Pomorskie

Bezposrednie znaczenie dla planowania publicznego transportu zbiorowego ma
rozmieszczenie miejsc, ktore sa czestym celem podrézy mieszkancéw gminy Drawsko
Pomorskie, takich jak urzedy, szkoty, zaktady pracy czy obiekty zwigzane z kulturg. Ruch
W gminie generowany jest w znacznej mierze przez ludzi dojezdzajacych do pracy i szkoty
oraz do innych obiektéw uzytecznosci publicznej takich jak szpitale, osrodki zdrowia, centra
kultury i rozrywki, a takze urzedy. Tego typu miejsca nazywane sg generatorami ruchu,
a prawidlowa ich identyfikacja pozwala na stworzenie sieci komunikacyjnej przyjaznej dla
pasazerow i zaspokajajacej w znacznej mierze ich potrzeby przewozowe.

W gminie Drawsko Pomorskie generatory ruchu sg skupione w ogromnej wigkszos$ci
w granicach miasta Drawska Pomorskiego. To tutaj znajduja si¢ najwazniejsze urzedy (w tym
takze o zasiegu powiatowym), szkoty, najwiecej zakladow pracy, a takze obiekty sportowe,
rekreacyjne oraz kulturalne. Oczywiscie rowniez na obszarze wiejskim znajda si¢ generatory
ruchu, jednak ich liczba i zagegszczenie nie moze si¢ w zadnym razie rownac z terenami
miejskimi.

W tabeli ponizszych tabelach zaprezentowano najwazniejsze generatory ruchu z terenu

gminy Drawsko Pomorskie z podziatem na rodzaje generatorow.

Tabela nr 15: Generatory ruchu - obiekty uzytecznos$ci publicznej

1. | Starostwo Powiatowe w Pl. Elizy Orzeszkowej 3,
Drawsku Pomorskim Drawsko Pomorskie

2. | Prokuratura Rejonowa w ul. Starogrodzka 20
Drawsku Pomorskim Drawsko Pomorskie

3. | Sad Rejonowy w Drawsku ul. Jasna 3
Pomorskim Drawsko Pomorskie

4. | Powiatowy Urzad Pracy ul. Starogrodzka 9

Drawsko Pomorskie

5. | Zaktad Wodociagow i ul. Podmiejska 3
Kanalizacji Drawsko Pomorskie

6. | Urzad Miejski w Drawsku ul. Gen. Wt. Sikorskiego 43
Pomorskim Drawsko Pomorskie

7. | Komenda Powiatowa Policji | ul. Obr. Westerplatte 3

Drawsko Pomorskie

8. | Centrum Kultury im. ul. Dworcowa 2
Eugeniusza Poniatowskiego | Drawsko Pomorskie
Kino Drawa

9. | Powiatowe Centrum Pomocy | ul. B. Chrobrego 4
Rodzinie Drawsko Pomorskie

10. | Powiatowa Stacja Sanitarno- | ul. Jana Sobieskiego 1
Epidemiologiczna Drawsko Pomorskie

11. | Miejsko- Gminny Osrodek ul. Starogrodzka 9
Pomocy Spotecznej Drawsko Pomorskie

12. | Poligon wojskowy Oleszno, Konotop, Ziemsko
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13. | Zaktad Ubezpieczen ul. Gen. Wt. Sikorskiego 30
Spotecznych Drawsko Pomorskie

14. | Urzad Skarbowy ul. Pilsudskiego 35
Drawsko Pomorskie

15. | Centrum Krwiodawstwa ul. B. Chrobrego 4
Drawsko Pomorskie

16. | Nadle$nictwo Drawsko ul. Starogrodzka 30
Drawsko Pomorskie

17. | Poczta ul. Pocztowa 1
Drawsko Pomorskie

Zrodlo: opracowanie wlasne

Tabela nr 16: Generatory ruchu - placéwki o§wiatowe i zdrowia

1. | Zespot Szkot Ponadgimnazjalnych w Drawsku ul. Polczynska 7
Pomorskim (szkoty przy ul. Potczynskiej i Drawsko Pomorskie
Ztocienieckiej)

2. | Szkota Podstawowa nr 1 im. mjra H. Sucharskiego w ul. Obr. Westerplatte 13
Drawsku Pomorskim Drawsko Pomorskie

3. | Szkota Podstawowa nr 2 im. Adama Mickiewicza ul. Dworcowa 2a

Drawsko Pomorskie

4. | Szkota Podstawowa w Mielenku Drawskim Mielenko Drawskie 47

5. | Szkota Podstawowa im. Jana Pawla II w Netnie Netno

6. | Przedszkole ul. Obr. Westerplatte 49

Drawsko Pomorskie

7. | Przedszkole ul. B. Chrobrego 4a

Drawsko Pomorskie

8. | Powiatowe Centrum Ksztatcenia Zawodowego 1 ul. Warminska 1
Ustawicznego Drawsko Pomorskie

9. | OREW Gudowo i Przedszkole ,,Teczowa Kraina” w Gudowo 15
Gudowie

10. | Niepubliczny Zaktad Opieki Zdrowotnej ,, Zdrowie” ul. Obr. Westerplatte 1a
Sp. z 0.0. Drawsko Pomorskie

11. | Niepubliczny Zaktad Opieki Zdrowotnej ,,Ova-med” ul. Polna 1

Drawsko Pomorskie

12. | Centrum Sercowo- Naczyniowe w Drawsku ul. Chrobrego 4
Pomorskim Drawsko Pomorskie

13. | Szpitale Polskie S.A. Drawskie Centrum ul. Chrobrego 4
Specjalistyczne Drawsko Pomorskie

14. | Fresenius Nephrocare O$rodek Dializ ul. Chrobrego 4

Drawsko Pomorskie

15. | Zespot Szkot w Ostrowicach® Ostrowice

* znajdujgce sie w gminie Drawsko Pomorskie od 01 stycznia 2019 r.

Zrodto: opracowanie wlasne
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Tabela nr 17: Generatory ruchu - zaklady pracy

1. | Albaad Poland Sp. z 0.0. Jankowo

2. | Kabel-Technik-Polska Sp. z 0.0. ul. Podmiejska 3
Drawsko Pomorskie
3. | Centrum Szkolenia Wojsk Ladowych Oleszno

4. | STYL-BET Przedsigbiorstwo ul. Reinera 6
Wielobranzowe Jurewicz i Paradowski | Drawsko Pomorskie
Spotka jawna

5. | Koszalinskie Przedsigbiorstwo ul. Torunska 5
Przemystu Drzewnego S.A. w Drawsko Pomorskie

Szczecinku, Zaktad Przemystu
Drzewnego w Drawsku Pomorskim
6. | Przedsigbiorstwo Produkcyjno- ul. Ktosy 5
Ustugowo- Handlowe Walerian Drawsko Pomorskie
Grzegorz Fabich
Zrédlo: opracowanie wiasne

Analiza rozmieszczenia generatorow ruchu pozwala stwierdzi¢, ze znacznie wigksze
potrzeby przewozowe w zakresie transportu powinny wystepowaé po stronie 0sOb
mieszkajacych na terenach wiejskich gminy Drawsko Pomorskie, poniewaz to w samym
mies$cie znajduje si¢ wickszo$¢ generatorow ruchu. Z terenu wiejskiego gminy Drawsko
Pomorskie jedynie w Mielenku Drawskim, Gudowie, Netnie oraz w Jankowie (a od 01
stycznia 2019 r. takze w Ostrowicach) znajdujg si¢ punkty bedace generatorami ruchu
(szkoty, przedszkole i duzy zaktad pracy).
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VI. Zmiany potrzeb przewozowych mieszkancow gminy Drawsko
Pomorskie w czasie

Na zmiany w zapotrzebowaniu na ustugi publicznego transportu zbiorowego w gminie
Drawsko Pomorskie wsérod mieszkancow gminy Drawsko Pomorskie wptyw ma nie tylko
rozmieszczenie generatorow ruchu, struktura spoteczenstwa czy gestos¢ zaludnienia, ale takze
dzien tygodnia, a nawet pora dnia.

VI.1. Zmiany w zaleznosci od dnia tygodnia

Najwicksze zapotrzebowanie na transport publiczny w matych gminach pokroju
gminy Drawsko Pomorskie wystepuje zazwyczaj w dni robocze, tj. od poniedziatku do piatku,
kiedy mieszkancy odbywaja codzienne podroze do pracy czy tez do szkoty. Sa to podroze
charakteryzujace si¢ duza systematycznoscia i przede wszystkim obligatoryjne. Oczywiscie
w dni robocze realizowane sg takze podroze majace za zadanie zatatwienie spraw urzedowych
czy zrobienie zakupdw cechujace si¢ mniejsza regularnoscia.

Znacznie mniejsze zapotrzebowanie na transport publiczny odnotowywane jest
w trakcie weekendoéw i w okresach $wigtecznych. Zwigzane jest to ze znacznie mniejszg
liczba podrézy obligatoryjnych do pracy czy szkoty. Wiele zaktadow pracy w takie dni jest
nieczynna oraz praktycznie nie wystepuje konieczno$¢ organizowania dojazdow do szkot.
Dodatkowo nie ma mozliwosci zatatwiania spraw urzedowych, gdyz urzedy przyjmuja
interesantéw jedynie w dni robocze.

Podroze, ktore odbywaja si¢ w okresie weekendow 1 dni $wigtecznych sg nieregularne
1 roztozone w czasie.

VI.2. Zmiany w zaleznosci od pory dnia

W gminnych przewozach pasazerskich zapotrzebowanie na przewozy pasazerskie
w publicznym transporcie zbiorowym zmienia si¢ nawet w ciggu doby. Najwieksze potoki
pasazerskie wystepuja w godzinach szczytow komunikacyjnych — porannym, czyli
w godzinach 06.00-09.00 i popotudniowym, czyli w godzinach 14.00-18.00 - i sg zwigzane
z podrézami do szkoél/zaktadow pracy oraz z powrotem do domu ze szkoty/pracy. Zauwazy¢
nalezy, ze szczyt poranny jest bardziej skonsolidowany w czasie, poniewaz zmiany
w zakladach pracy rozpoczynajg si¢ zazwyczaj o godzinie 06.00-07.00, a lekcje w szkotach
0 godzinie 08.00-09.00. Szczyt popotudniowy jest z kolei bardziej rozciagnigty w czasie,
gdyz godziny zakonczenia pracy w réznych zakladach lub godziny zakonczenia lekcji
w szkotach nie sg juz tak skonsolidowane.

Wyraznie zmniejszony popyt na publiczny transport zbiorowy zaobserwowa¢ mozna
w okresie pomigdzy szczytami komunikacyjnymi, a takze w godzinach wieczornych
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i nocnych, kiedy to odbywaja si¢ jedynie podrdéze o charakterze sporadycznym
i nieregularnym, jak na przyktad podroze w celu zalatwienia spraw urzedowych, podroze
w celach zdrowotnych czy po prostu podrdze na zakupy.

53



VII. Badanie preferencji i zachowan komunikacyjnych mieszkancow
gminy Drawsko Pomorskie

Dla prawidtowego zaplanowania i zorganizowania publicznego transportu zbiorowego
na okre§lonym terenie, niezmiernie wazne jest poznanie preferencji i zachowan
komunikacyjnych os6b zamieszkujacych ten obszar, czyli potencjalnych klientow tego
rodzaju transportu. Pomocne w tym =zakresie jest przeprowadzenie badan ankietowych
opartych na prostych zamknigetych pytaniach z mozliwoscia jednokrotnego lub wielokrotnego
wyboru. Badania takie pozwalajg okresli¢ zapotrzebowanie na danym obszarze na organizacje
przewozoéw o charakterze uzytecznosci publicznej oraz zadowolenie z dotychczasowego
Swiadczenia ustug przewozowych, a takze pozwalaja oceni¢ preferencje mieszkancow
w zakresie funkcjonowania transportu zbiorowego i standardu ustug przewozowych.

Gmina Drawsko Pomorskie dotychczas nie organizowala linii o charakterze
uzyteczno$ci publicznej ani nie posiada obowigzujacych zgéd wydanych na wykonywanie
przewozow regularnych w swoich granicach. Linie o charakterze uzytecznos$ci publicznej
oraz zgody na wykonywanie przewozoéw regularnych, przebiegajace m.in. w granicach
administracyjnych gminy Drawsko Pomorskie, zostaly natomiast wydane/uruchomione przez
Powiat Drawski 1 Wojewodztwo Zachodniopomorskie.

W dniach 14-21 sierpnia 2018 r. zostaly przeprowadzone badania ankictowe dotyczace
preferencji  komunikacyjnych mieszkancow gminy Drawsko Pomorskie. Badania
przeprowadzono na grupie 357 osob. Badanie polegalo na bezposredniej rozmowie
z przypadkowo spotkanymi osobami, ktorym zadawano pytania zawarte na formularzu
ankietowym.

Formularz ankietowy sktadat si¢ z metryczki (5 pytan), w ktoérej ankietowany okreslat
swoja ple¢, wiek, wyksztatcenie, status zawodowy 1 obszar zamieszkania (miasto Drawsko
Pomorskie lub obszar wiejski gminy Drawsko Pomorskie).

Dalej w formularzu zostalo zawarte 10 pytanh dotyczacych funkcjonowania
publicznego transportu zbiorowego w gminie Drawsko Pomorskie oraz pozwalajacych zbadac
preferencje 1 zachowania komunikacyjne respondentow.

W grupie 357 respondentéow znalazto si¢ 195 kobiet i 162 mezczyzn, co stanowito
odpowiednio 54,6% 1 45,4%. Proporcje te sa zgodne z proporcjami w zakresie pflci
panujacymi w gminie Drawsko Pomorskie, ktorg zamieszkuje nieznacznie wiecej kobiet niz
me¢zczyzn. Graficzne ujegcie ankietowanych z podzialem ze wzgledu na ple¢ zostalo
przedstawione na ponizszym wykresie.
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Wykres nr 10: Ple¢ respondentéw

45,40% m kobiety

mezczyzni

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie zebranych ankiet

Wsrdod badanych najwiecej byto osob w wieku 26-49 lat, tj. 139 ankietowanych, co
przektada si¢ na 38,9% z ogotu. Najmniejszg grupe stanowily z kolei osoby powyzej 65. roku
zycia — przebadano 49 os6b w takim wieku, co stanowilo 13,7% ogdtu respondentow.
Stosunek o0s6b ponizej 19 roku zycia do wszystkich ankietowanych wynosit 14,0%.
Szczegodtowy przekroj ankietowanych ze wzgledu na wiek zostal przedstawiony na kolejnym
wykresie.

Wykres nr 11: Wiek respondentow

M ponizej 19 r.2.
M 19-25 lat
i 26-49 lat
i 50-65 lat
M powyzej 65 lat

Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie zebranych ankiet
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W trzecim pytaniu metryczki poproszono ankietowanych o okreslenie swojego
wyksztatcenia przyjmujac nastepujace kategorie:
1) podstawowe/gimnazjalne;
2) zawodowe;
3) Srednie;
4) wyzsze,

Wyksztalcenie podstawowe/gimnazjalne zadeklarowatlo 28 o0sob. Wyksztatcenie
zawodowe wskazato natomiast 64 ankietowanych. Najwigksza liczba ankietowanych posiada
wyksztatcenie $rednie — bylo takich oséb 195, czyli ponad potowa ogdhu. Wyksztatcenie
wyzsze zostalo z kolei oznaczone przez 70 osob. Procentowy uktad ankietowanych wg
wyksztatcenia wyglada nastgpujaco:

Tabela nr 18: Ankietowani wg wyksztalcenia

Wyksztalcenie Liczba ankietowanych | % udzial w ogoéle ankietowanych
Podstawowe/gimnazjalne 28 7,9%
Zawodowe 64 17,9%
Srednie 195 54,6%
Wyisze 70 19,6%
Ogolem 357 100,0%
Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie zebranych ankiet
Wykres nr 12: Tlos¢ ankietowanych wg kryterium wyksztalcenia
250
HIlos¢
200 ankietowanych wg
kryterium
150 wyksztalcenia

100

50

Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie zebranych ankiet
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W kolejnym pytaniu z metryczki ankietowani deklarowali swoj status zawodowy. Dla
potrzeb zamknigtego pytania z mozliwosciag jednokrotnego wyboru przygotowano do
zaznaczenia nast¢pujace odpowiedzi:

1) uczen/student;

2) osoba bezrobotna;

3) emeryt/rencista;

4) whasna dziatalnosci gospodarcza;
5) osoba pracujaca;

Rozktad odpowiedzi w tym pytaniu prezentowatl si¢ nastepujgco:

Tabela nr 19: Ankietowani wg statusu zawodowego

Liczba % udzial w ogole
Status zawodowy ankietowanych ankietowanygch
Uczen/student 69 19,3%
Osoba bezrobotna 35 9,8%
Emeryt/rencista 65 18,2%
Wilasna dzialalno$¢é gospodarcza 11 3,1%
Osoba pracujaca 177 49,6%
Ogoélem 357 100,0%

Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie zebranych ankiet

Wsréd respondentéw najwieksza grupe stanowily osoby pracujace. Taka odpowiedz
wybrato 177 osob (niemal 50% wszystkich ankietowanych). Na zblizonym do siebie
poziomie byl procentowy udzial w badaniu 0s6b uczacych si¢/studiujacych 1 osdb bedacych
na emeryturze/rencie — kolejno 19,3% (69 osob) i 18,2% (65 osdb). Osoby bezrobotne
stanowity z kolei 9,8% badanych, czyli taki status zawodowy zadeklarowato 35 o0sob.
Najmniej liczng grupe wsrod ankietowanych stanowily osoby prowadzace wtasng dziatalnosé
gospodarczg. Do prowadzenia wlasnej firmy przyznato si¢ zaledwie 3,1% respondentow (11
0sob).

Wykres nr 13: Ankietowani wg statusu zawodowego

H uczen/student

H 0soba bezrobotna
i emeryt/rencista

H wlasna dziatalnosé¢

gospodarcza
H osoba pracujaca

3,1%

Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie zebranych ankiet
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W ostatnim pytaniu metryczki respondenci mieli wskaza¢ czy mieszkajg w granicach
administracyjnych miasta Drawska Pomorskiego czy tez zamieszkuja tereny wiejskie gminy
Drawsko Pomorskie. Po analizie ankiet stwierdzono, ze nieznacznie wigcej osob badanych
mieszka poza granicami miasta. Stosunek 0s6b mieszkajacych na wsi i 0so6b mieszkajacych
w mieScie wynosit 52,4% do 47,6% 1 zostal zaprezentowany na nizej zamieszczonym
wykresie.

Wykres nr 14: Ankietowani wg miejsca zamieszkania (miasto lub wies)

Hwies
M miasto

Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie zebranych ankiet

Podsumowujac czg$¢ wstepng ankiety zauwazy¢ nalezy, ze w badaniu wzigto udziat
nieznacznie wigcej kobiet niz me¢zczyzn. Wigkszo$¢ ankietowanych (ponad polowa) to osoby
w wieku produkcyjnym, z wyksztalceniem $rednim, czynne zawodowo (osoby pracujace).
W wyniku prowadzonej ankiety przebadano minimalnie wigcej osob mieszkajacych na wsi
niz zamieszkujacych miasto.

PYTANIA DOTYCZACE PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO

W drugiej czg$ci ankiety zadano ankietowanym nastepujace pytania odnoszace si¢ do
publicznego transportu zbiorowego.

PYTANIE 1.
Czy posiada Pan/Pani wlasny samochod do codziennego uzytku? — pytanie zamknigte
jednokrotnego wyboru. Mozliwe odpowiedzi TAK lub NIE.

50,7% ankietowanych wskazalo, ze posiada wlasny samochdd do codziennego uzytku,
z kolei 49,3% respondentéw nie posiada wtasnego samochodu do codziennego uzytku. Tak
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duzy odsetek 0sob posiadajacych indywidualny $rodek transportu (auto) do codziennego
uzytku nie powinien by¢ zaskoczeniem biorgc pod uwage lawinowo wrecz rosnaca liczbe
rejestrowanych aut na terenie powiatu drawskiego. Wciaz jednak wida¢, Zze na terenie gminy
Drawsko Pomorskie sa osoby, ktére nie maja komfortu podrézy w kazdym czasie wltasnym
samochodem.

Wykres nr 15: Czy posiada Pan/Pani wlasny samochéd do codziennego uzytku?

m tak
Hnie
49,30% 50,70%
Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie zebranych ankiet
PYTANIE 2.
Jaki jest najczeSciej wybierany przez Pana/Pania S$rodek transportu? — pytanie

zamkni¢te wielokrotnego wyboru. Mozliwe odpowiedzi: samochdd, pociag, autobus,
rower, pieszo, inaczej.

Odpowiedzi udzielane na niniejsze pytanie koreluja z odpowiedziami udzielanymi
przez ankietowanych w pytaniu nr 1. Ot6z najwigcej osob badanych jako najczgsciej
wybierany przez siebie $rodek transportu wskazuje samochdéd — przeszio 44% takich
odpowiedzi, co przektada si¢ na liczbe 161 wskazan. Co istotne to wilasnie osoby, ktore
w pytaniu nr 1 deklarowaly posiadanie wtasnego samochodu do codziennego uzytku,
w ogromnej wiekszo$ci wskazaly na samochodd jako najczeSciej wybierany przez siebie
$rodek transportu.

Wysoki odsetek osdéb wybiera rowniez autobus jako najczestszy $rodek transportu
w codziennej podrozy — 28,9%. Pociag wskazato natomiast 14,3% ankietowanych, zas rower
10,9%. Zaskakujaca jest ilo$¢ osob, ktore wskazaty podrdz piesza jako najczesciej wybierany
srodek transportu — bylo to 12,9%. Analiza ankiet wykazala, ze podréz piesza jako
najczestszg forme podroézowania wskazywaty glownie osoby zamieszkujace teren miasta
Drawska Pomorskiego.

Tylko jedna osoba zaznaczyta, ze wybiera najczesciej inny $rodek transportu (0,3%).

Ujecie ilosciowe (zarowno liczbowe jak i1 procentowe) udzielonych odpowiedzi na
niniejsze pytanie zostato zaprezentowane w tabeli, ktora zamieszono ponize;j.
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Tabela nr 20: Jaki jest najczeSciej wybierany przez Pana/Pania Srodek transportu?

Srodek transportu Ilos¢ wskazan % ogoétu odpowiedzi
Samochod 161 44 2%
Pociag 28 7,7%
Autobus 103 28,3%
Rower 25 6,9%
Pieszo 46 12,6%
Inaczej 1 0,3%

Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie zebranych ankiet

Na ponizszym wykresie zaprezentowano w sposob graficzny ujegcie iloSciowe
udzielanych na pytanie nr 2 odpowiedzi.

Wykres nr 16: Jaki jest najcze$ciej wybierany przez Pana/Pania Srodek transportu?

4

Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie zebranych ankiet

0,30% B samochdd
H pociag

= autobus

H rower

H pieszo

minaczej

Analizie poddano réwniez odsetek oséb w poszczegolnych grupach wiekowych, ktore
wskazaty §$rodki publicznego transportu zbiorowego jako najczes$ciej wybierane S$rodki
transportu. Wyniki zostaty przedstawione na ponizszym wykresie.

60



Wykres nr 17: Najcze$ciej wybierany Srodek transportu — pociag lub autobus (wg grup
wiekowych)

= 0go6t 0sob w danych przedzialg
49 wiekowym

powyzej 65 r.z.
® 0soby najczesciej wybierajace
publiczny transport [zbiorowy

50-65 lat
26-49 lat 139

19-25 lat

ponizej 19r.z

0 20 40 60 80 100 120 140 160

Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie zebranych ankiet

Wykres nr 18: Najcze$ciej wybierany Srodek transportu — pociag lub autobus (wg
statusu zawodowego)

1 Ogdt 0sdb w danym statusie
wiasna dziatalnos¢ |-~ 11 zawodowym
0 = 0soby najczesciej wybierajace
] publiczny transport zbiorowy
. 65
emeryt/rencista ; —
30
. 177
ceobn TRt — 5
osoba bezrobotna -T 35
uczen/student ;Fﬁi 69
0 50 100 150 200

Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie zebranych ankiet
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Wykres nr 19: Najcze$ciej wybierany Srodek transportu — pociag lub autobus (wg
miejsca zamieszkania)

187

obszar wiejski

102 .
0 = Og6t mieszkancow

= Osoby najczesciej wybierajace
publiczny transport zbiorowy

170
miasto

0 50 100 150 200

Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie zebranych ankiet

Poddajac analizie powyzsze dane zauwazy¢ mozna, ze znacznie wigksze
zapotrzebowanie na publiczny transport zbiorowy wystepuje wsrod osdb mieszkajacych na
obszarach wiejskich gminy Drawsko Pomorskie - niemal 55% ankietowanych sposrod tych
mieszkajacych na wsi wskazalo, ze najczesciej wybiera do podrézy srodki publicznego
transportu zbiorowego. W miescie odsetek ten wyniost jedynie ok. 15%.

Wyrazny jest tez odsetek uczniow i studentdow oraz emerytow i rencistow
wskazujacych na publiczny transport zbiorowy jako najczestszy wybor w podrozy. W tych
grupach zawodowych padto odpowiednio 55% i 46% takich wskazan. Dla porownania wsrod
osob pracujacych, cho¢ byla to najwigksza grupa ankietowanych, na $rodki publicznego
transportu zbiorowego wskazan byto okoto 25%.

Jesli spojrze¢ na odpowiedzi udzielane przez poszczegdlne grupy wiekowe to 64%
0sOb ponizej 19 roku zycia wskazalo, ze najczgsciej wybiera w podrézy $rodki publicznego
transportu zbiorowego. Nizszy, cho¢ w dalszym ciagu wysoki odsetek takich wskazan,
zaobserwowaé mozna w grupie osoéb powyzej 65 roku zycia — niemal 50%. W pozostatych
grupach wiekowych odsetek wskazan na publiczny transport zbiorowy jako ten najczesciej
wybierany miesci si¢ w przedziale 24-34% (19-25 r.z. — 33,3%, 26-49 r.z — 24,5% i 50-65 r.z
—28,8%).

Podsumowujac odpowiedzi na to pytanie mozna wywnioskowac, ze proporcjonalnie
najczesciej wybierajg $rodki publicznego transportu osoby mtode (ponizej 19 roku zycia) oraz
osoby w podesztym wieku (powyzej 65 roku zycia). Takie $rodki transportu zdecydowanie
czgsciej wybierajg tez osoby uczace si¢ 1 studenci oraz emeryci 1 rencisci. Znacznie wigcej
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takich wskazan maja na koncie osoby mieszkajagce na wsi niz te mieszkajgce w samym
Drawsku Pomorskim.

PYTANIE 3.

Jaki jest najczestszy alternatywnie wybierany przez Pana/Pania Srodek transportu? —
pytanie zamkniete wielokrotnego wyboru. Mozliwe odpowiedzi: samochéd, pociag,
autobus, rower, pieszo, inny.

Analizujac odpowiedzi udzielane na to pytanie stwierdzono, ze najwigce]
ankietowanych jako najczgstszy alternatywnie wybierany srodek transportu wskazuje autobus
— 32,7%. Ponownie wysoko znalazt si¢ rowniez samochod — takich wskazan udzielono
24,1%. Nizsze miejsca zajmuja: pociag — 14,2% oraz rower — 10,9%. Rowniez w tym pytaniu
wysoki jest odsetek odpowiedzi wskazujacych na podroz piesza — taka odpowiedz wskazato
18,1% ankietowanych.

Wykres nr 20: Jaki jest najczestszy alternatywnie wybierany przez Pana/Pania Srodek
transportu?

H samochod
Hpociag

i autobus
Hrower

i pieszo

Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie zebranych ankiet

PYTANIE 4.
Jak czesto podrézuje Pan/Pani publicznymi Srodkami transportu? Pytanie zamknigte
jednokrotnego wyboru

W ponizszej tabeli zaprezentowano odpowiedzi jakie uzyskano przy przeprowadzaniu ankiet
wsrdéd mieszkancéw gminy Drawsko Pomorskie.
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Tabela nr 21: Jak czesto podrézuje Pan/Pani publicznymi $Srodkami transportu?

Czestotliwos¢
podrézowania publicznymi Ilos¢ odpowiedzi % ogoétu odpowiedzi
srodkami transportu

1 raz w tygodniu 49 13,7%
2-3 razy w tygodniu 62 17,4%
4-5 razy w tygodniu 48 13,5%
6-7 razy w tygodniu 8 2,2%
1-3 razy w miesigcu 92 25,8%

rzadziej 1.1ii.1-3 razy w 80 22 4%
miesigcu
nie dotyczy 18 5,0%
Ogolem 357 100,0%

Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie zebranych ankiet

Wykres nr 21: Jak czesto podrézuje Pan/Pani publicznymi srodkami transportu?
5,0%

1 raz w tygodniu

B 2-3 razy w tygodniu

E4-5 razy w tygodniu

B 6-7 razy w tygodniu

B 1-3 razy w miesiacu

Brzadziej niz 1-3 razy w miesigcu

Enie dotyczy

2,2%

Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie zebranych ankiet

Jak wida¢ z powyzszego wykresu przeszto 48% ankietowanych korzysta
z publicznego transportu zbiorowego jedynie sporadycznie (1-3 razy w miesigcu lub rzadziej).
Niewiele mniej osob, bo niemal 45%, korzysta z publicznego transportu zbiorowego
przynajmniej 1 raz w tygodniu, jednak nie czeSciej niz 4-5 razy w tygodniu. Niewielki udziat
w ogolnej liczbie badanych stanowily z kolei osoby, ktore korzystaja z publicznego
transportu zbiorowego 6-7 razy w tygodniu (zaledwie 2,2%) i ktore w ogble nie korzystaja
z takiego transportu (5,0%).
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Na ponizszym wykresie przedstawiono natomiast zalezno$¢ jaka istnieje pomiedzy
czestotliwoscia podrozowania Srodkami publicznego transportu zbiorowego, a statusem
zawodowym respondentow.

Wykres nr 22: Czestotliwo$é podrézowania a status zawodowy respondentow
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Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie zebranych ankiet

Z uzyskanych danych wynika, ze nie rzadziej niz 1 raz w tygodniu, ale nie cze¢$ciej niz
6-7 razy w tygodniu korzysta ze srodkow publicznego transportu zbiorowego niemal 70% ze
wszystkich ankietowanych uczniow i studentow. W zadnej z pozostatych grup nie osiagnat
ten odsetek takiego poziomu. Dla poréwnania wérdd osob bezrobotnych nieco ponad 50%
korzysta z taka czestotliwoscia z publicznego transportu zbiorowego, a wsréd emerytow
i rencistow okoto 48%. Sposrod osob pracujacych odsetek ten spada juz do poziomu okoto
38%, a u os6b prowadzacych wlasng dziatalnos¢ gospodarcza do poziomu ponizej 10%.

PYTANIE 5.
W jakich godzinach najcze¢sciej Pan/Pani podrozuje?
Jest to pytanie zamknigte wielokrotnego wyboru.

W badaniach ankietowych osiggni¢to nastepujace udziat procentowy odpowiedzi dla
poszczegbdlnych przedziatow godzinowych w ciggu doby.

06.00-08.00 — 25,8%
08.00-10.00 — 16,9%
10.00-12.00 — 8,0%
12.00-14.00 — 8,2%
14.00-16.00 — 23,7%

VVVYVY VY
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» 16.00-18.00 — 11,4%
> 18.00-20.00 — 6,0%
» 20.00-22.00 - 0,0%
» 22.00-06.00 — 0,0%

Wykres nr 23: Najczestsze godziny podrézowania (% udzielonych wskazan)
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Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie zebranych ankiet

Po analizie odpowiedzi udzielonych na niniejsze pytanie zauwazy¢ mozna, ze
w gminie Drawsko Pomorskie zarysowuja si¢ bardzo wyraznie dwa szczyty komunikacyjne
w ciagu doby. Pierwszy szczyt komunikacyjny ma miejsce z samego rana w godzinach od
06.00 — 10.00. W tych godzinach podrézuje niemal 43% ankietowanych. Sg to gldwnie
podréze do pracy i do szkoty.

Drugi szczyt komunikacyjny przypada na godziny 14.00-18.00. W tych godzinach
najczesciej odbywa swoje podroze przeszto 35% respondentow. Podroze te w wigkszosci
zwigzane s3 z powrotami ze szkoty/z pracy do domu.

W godzinach 10.00-14.00 oraz w godzinach 18.00-20.00 wida¢ wyrazny spadek liczby
podrozy. Zaden z respondentdéw nie odbywa najczesciej swych podrézy w godzinach
wieczornych i nocnych, tj. w godzinach 20.00-06.00.

Wsréd osob, ktore w pytaniu nr 2 ankiety jako najczes$ciej] wybierany S$rodek
transportu wskazaty pocigg lub autobus ($rodki publicznego transportu zbiorowego),
odpowiedzi na pytanie o najczestsze godziny podrozowania wygladaty nastgpujaco:
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06.00-08.00 — 23,5%
08.00-10.00 — 17,8%
10.00-12.00 — 7,6%
12.00-14.00 - 11,4%
14.00-16.00 — 23,1%
16.00-18.00 — 9,8%
18.00-20.00 — 6,8%
20.00-22.00 — 0,0%
22.00-06.00 — 0,0%

YVVVYVYVVYYVYYYVY

Wykres nr 24: Najczestsze godziny podrézowania wsrod oséb, ktore wskazaly autobus
lub pociag jako najcze$ciej wybierany Srodek transportu (% udzielonych wskazan)
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Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie zebranych ankiet

Jak wida¢ na powyzszym wykresie, osoby ktore w ankiecie wskazaty, ze najczgsciej
wybieranym przez nie $rodkiem transportu jest autobus lub pociag, najczesciej odbywajg swe
podroze w godzinach 06.00-10.00 oraz w godzinach 14.00-16.00, czyli w porannym
1 popoludniowym szczycie komunikacyjnym. W porannym szczycie komunikacyjnym swa
podréz odbywa ponad 41% takich os6b, natomiast w godzinach 14.00-16.00 niewiele ponad
23%.

Zaleznosci wykazane w odpowiedziach na niniejsze pytanie bardzo precyzyjnie
wskazuja godziny szczytéw komunikacyjnych w gminie Drawsko Pomorskie. To w tych
wlasnie godzinach wystepuje szczegdlnie duze zapotrzebowanie na publiczny transport
zbiorowy, a takze znaczne zageszczenie podroznych.
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PYTANIE 6.

Jaki jest najczestszy cel Pani/Pana podrozy? Jest to pytanie zamknigte wielokrotnego
wyboru z przyjetymi mozliwymi odpowiedziami: praca, szkota, zakupy, sprawy zdrowotne,
sprawy urzgdowe, inne.

Bioracy udziat w badaniu ankietowym respondenci w wigkszosci udzielali po kilka
wskazan w tym pytaniu. Ogo6lny osiagnigty wynik zostat przedstawiony w ponizszej tabeli (w
% udzielonych wskazan).

Tabela nr 22: Najczestsze cele podrozy — % wyniki badan ankietowych

Lp | Cel podrozy % wskazan
1 Praca 41,7%

2 | Szkota 14,5%

3 | Zakupy 18,1%

4 | Sprawy zdrowotne 11,0%

5 | Sprawy urzedowe 12,2%

6 Inne 2,5%
Ogolem 100,0%

Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie zebranych ankiet

Wykres nr 25: Najczestsze cele podrézy - % wyniki badan ankietowych
1 25%

Hpraca

Hszkota

i zakupy

H sprawy zdrowotne
M sprawy urzgdowe

Hinne

Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie zebranych ankiet

Z przeprowadzonych badan ankietowych wynika, Ze najczestszym celem podrozy
ankietowanych jest praca (niemal 42% wskazan). Odpowiedz ,,szkola” zostala wskazana w
niemal 15% odpowiedziach. Zakupy, sprawy zdrowotne i sprawy urzgdowe uzyskaty kolejno
18,1%, 11,0% i 12,2%.
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Praca i1 szkota sg bardzo systematycznymi, regularnymi podrézami, a podroze
w relacjach dom-praca/szkota lub praca/szkota-dom sg skumulowane bardzo intensywnie
w godzinach porannych i popotudniowych, co znaczaco utatwia uktadanie rozktadow jazdy
I stworzenie efektywnego publicznego transportu zbiorowego. Osoby podrozujace do/z
pracy/szkoty najczgsciej podrozuja w godzinach 06.00-10.00 i pdzniej w godzinach 14.00-
18.00.

Zakupy, zatatwianie spraw urzedowych czy podréze w sprawach zdrowotnych sa
podrézami incydentalnymi 1 rozproszonymi W czasie oraz znacznie bardziej
zindywidualizowanymi. Trudniej dla takich podrozy ustali¢ zadowalajace rozklady jazdy,
zaspokajajace potrzeby wszystkich uzytkownikéw publicznego transportu zbiorowego.

PYTANIE 7.

Czy jest Pan/Pani zadowolony/a z obecnego stanu publicznego transportu zbiorowego w
gminie Drawsko Pomorskie Jest to pytanie zamknigte jednorazowego wyboru z przyjetymi
mozliwymi odpowiedziami: tak, raczej tak, nie, raczej nie, nie mam zdania.

Odpowiedzi ankietowanych na to pytanie pokazuja, ze znaczna ich wigkszo$¢ nie jest
zadowolona z obecnego stanu publicznego transportu zbiorowego w gminie Drawsko
Pomorskie lub raczej nie jest zadowolona. Az 126 respondentow (przeszto 35%) wskazato
jednoznacznie, ze nie podoba im si¢ funkcjonowanie publicznego transportu zbiorowego w
gminie. Odpowiedz ,raczej nie” zaznaczylo z kolei 143 osoby, czyli 40% z wszystkich
bioracych udziat w badaniu. Zadowolonych i raczej zadowolonych jest 72 respondentow, co
stanowi niewiele ponad 20% ogélu. Zdania w przedmiotowej sprawie nie ma 16
ankietowanych.

Wykres nr 26: Ocena zadowolenia z obecnego stanu publicznego transportu zbiorowego
w gminie Drawsko Pomorskie
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Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie zebranych ankiet
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PYTANIE 8.

Czy Pana/Pani zdaniem istnieje koniecznos¢ uruchomienia w gminie Drawsko
Pomorskie autobusowych linii komunikacyjnych o charakterze uzytecznosci publicznej?
Jest to pytanie zamknigte jednorazowego wyboru z przyjetymi mozliwymi odpowiedziami:
tak, nie, nie mam zdania.

Zdecydowana wigkszos$¢ respondentow jest zdania, ze w gminie Drawsko Pomorskie
potrzebne jest uruchomienie linii komunikacyjnych o charakterze uzytecznos$ci publicznej. Za
takim rozwigzaniem opowiedziaty si¢ az 344 osoby, co stanowi przeszto 96% ogéhu
respondentéw. Zadna z pytanych os6b nie zaznaczyta odpowiedzi ,,nie”, a nie ma zdania w tej
sprawie tylko 13 osob.

Wykres ponizej obrazuje w formie graficznej wyniki odpowiedzi ankietowanych na
pytanie nr 8.

Wykres nr 27: Czy istnieje konieczno$¢ uruchomienia w gminie Drawsko Pomorskie
autobusowych linii komunikacyjnych o charakterze uzytecznosci publicznej?
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Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie zebranych ankiet

PYTANIE 9.

Jak Pan/Pani ocenia dostepnos¢ infrastruktury przystankowej w gminie Drawsko
Pomorskie? Jest to pytanie zamkniete jednorazowego wyboru z przyjeta nastepujaca
gradacja: bardzo dobrze, dobrze, $rednio, zle, bardzo Zle.

Sposrod 357 ankietowanych az 184 osoby oceniaja dostepnos¢ do infrastruktury
przystankowej w gminie Drawsko Pomorskie dobrze lub bardzo dobrze. Oceng S$rednig
wystawito 128 ankietowanych. Zle lub bardzo zle ocenia dostgpnos$é¢ infrastruktury

70



przystankowej jedynie 45 0sob co stanowi zaledwie 12,6% ogodtu respondentow. Majac na
uwadze catosciowy wynik nalezy przyjac zatem, ze respondenci dobrze oceniajg ten aspekt w
gminie Drawsko Pomorskie. Wyniki ankiety w formie graficznej zostaty przedstawione na
ponizszym wykresie.

Wykres nr 28: Ocena dostepnosci infrastruktury przystankowej w gminie Drawsko
Pomorskie
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Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie zebranych ankiet

PYTANIE 10.

Prosze¢ oceni¢ jak istotne Pana/Pani zdaniem dla prawidlowego funkcjonowania
publicznego transportu zbiorowego sa przedstawione ponizej cechy (przyjmuje si¢ skale
ocen od 1 do 5, gdzie 1 oznacza cechg¢ nieistotna, a S bardzo istotna).

W ostatnim pytaniu ankietowym respondenci mieli podane 11 cech majacych wptyw
na prawidtowe funkcjonowanie publicznego transportu zbiorowego. Respondenci zostali
poproszeni o ocenienie kazdej z tych cech pod wzgledem jej istotnosci dla efektywnego
dziatania publicznego transportu zbiorowego w skali ocen od 1 do 5. Wystawiane oceny
mialy by¢ subiektywng opinig ankietowanych. Analiza odpowiedzi udzielanych na to pytanie
pozwoli sprawdzi¢ do jakich elementéw szczegdlng uwage przywiazuja uzytkownicy
publicznego transportu zbiorowego, a jakie elementy sa mniej istotne w ich oczach. Takie
badanie moze wspomodc proces dostosowywania publicznego transportu zbiorowego do
rzeczywistych potrzeb i oczekiwan mieszkancow gminy Drawsko Pomorskie, ktérzy by¢
moze beda w przysztosci jego uzytkownikami.
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Do oceny poddano nast¢pujace cechy:

Nazwa cechy

Czestotliwos¢ kursowania

Punktualnos$¢
Koszt
Bezposrednios¢ polaczen
Wygoda podrézowania
Predkos$¢ i czas przejazdu
Bezpieczenstwo
Dostosowanie do os6b niepelnosprawnych
Kultura osobista obshugi
Dostepnosé

Dostep do informacji (rozklad jazdy, regulamin przewozu,itp)

Srednia ocen respondentéw dla kazdej z cech zostata zaprezentowana w tabeli
umieszczonej ponizej.

Tabela nr 23: Srednia ocen cech publicznego transportu zbiorowego majacych wplyw na
prawidlowe funkcjonowanie

Lp Nazwa cechy Ocena cechy
(od 1 do 5)

1 Czestotliwos¢ kursowania 4,45

2 Punktualnos$é 4,38

3 Koszt 3,97

4 Bezposrednios¢ polaczen 4,23

5 Wygoda podrézowania 4,21

6 Predkosé i czas przejazdu 4,27

7 Bezpieczenstwo 4,67

8 Dostosowanie do osob niepelnosprawnych 4,26

9 Kultura osobista obshlugi 3,98

10 Dostepnosé 4,18

11 Dostep do informacji (rozklad jazdy, regulamin przewozu,itp) 4,10

Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie zebranych ankiet
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Kolorem zielonym w powyzszej tabeli zaznaczono cechy, ktore uzyskaty najwyzsza
srednig ocen, czyli te ktore wg respondentdéw sa najbardziej istotne dla prawidtowego
funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego. Tymi cechami sg czgstotliwosé
kursowania ($rednia 4,45), punktualno$¢ (Srednia 4,38) oraz bezpieczenstwo, ktore uzyskato
najwyzsza Srednig na poziomie 4,67.

Z kolei cechy z najnizsza $rednig ocen (majace najmniejszy — zdaniem ankietowanych
- wplyw na prawidlowe funkcjonowanie publicznego transportu zbiorowego) oznaczono
kolorem czerwonym. Ankietowani uznali, Zze najmniejszy wpltyw na prawidlowe
funkcjonowanie publicznego transportu zbiorowego ma koszt podrozy (Srednia 3,97) i kultura
osobista obstugi ($rednia 3,98).

PODSUMOWANIE:

Z wynikow przeprowadzonych badan ankietowych wynika, Ze cho¢ nieco ponad 50%
mieszkancow gminy Drawsko Pomorskie posiada wlasny samochdd do codziennego uzytku,
to jednak w dalszym ciggu wysoki jest tez odsetek osob korzystajacych ze $rodkow
publicznego transportu zbiorowego takich jak pocigg czy autobus. Z takich S$rodkow
transportu proporcjonalnie najczgsciej korzystaja osoby ponizej 19 roku zycia oraz osoby
powyzej 65 roku zycia, przy czym to osoby z tej mtodszej grupy sa ich bardziej regularnymi
uzytkownikami.

Roéwniez w grupie ucznidéw/studentéw oraz emerytdw/rencistow wysoki jest odsetek
0sob wskazujacych $rodki publicznego transportu zbiorowego jako najczgsciej wybierane
srodki transportu.

Wida¢ réwniez, ze osoby mieszkajagce na wsi znacznie czgSciej wskazujg pociag
1 autobus jako najczeSciej wybierane Srodki transportu w codziennej podrdzy niz osoby
mieszkajagce w miescie.

Nieco ponad 48% ankietowanych korzysta z publicznego transportu zbiorowego
jedynie sporadycznie (1-3 razy w miesigcu lub rzadziej) z kolei niemal 45%, korzysta z niego
przynajmniej 1 raz w tygodniu, jednak nie czeSciej niz 4-5 razy w tygodniu. Osoby, ktore
korzystaja z publicznego transportu zbiorowego 6-7 razy w tygodniu stanowiag zaledwie
2,2%, a te ktore w ogdle nie korzystajg z takiego transportu 5,0%.

Zestawienie czestotliwosci podréozowania ze statusem zawodowym respondentow
pozwala potwierdzi¢, ze grupa zawodowa najbardziej regularnie korzystajaca z publicznego
transportu zbiorowego s3 uczniowie 1 studenci, z ktérych okoto 70% wykorzystuje $rodki
takiego transportu nie rzadziej niz 1 raz w tygodniu, ale nie czg$ciej niz 6-7 razy w tygodniu.
W Zadnej z pozostalych grup nie osiggnat ten odsetek takiego poziomu. Wsrdéd osob
bezrobotnych nieco ponad 50% korzysta z taka czestotliwoscig z publicznego transportu
zbiorowego, a wsrod emerytow i rencistOw okoto 48%. Sposrod osob pracujacych odsetek ten
spada juz do poziomu okoto 38%, a u 0s6b prowadzacych wtasng dziatalno$¢ gospodarcza do
poziomu ponizej 10%.
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Wigkszos¢ ankietowanych swoje codzienne podroze odbywa w godzinach 06.00-10.00
i 14.00-18.00, czyli w godzinach porannego szczytu komunikacyjnego (wyjazdy do
szkoty/pracy) 1 w godzinach popoludniowego szczytu komutacyjnego (powroty
z szkoty/pracy). W tych godzinach najczesciej odbywa swoje podroze az 77,8% ogodtu
ankietowanych.

Najczestszym celem podrozy wsrdd ankietowanych jest praca (42% wskazan), zakupy
(18%) 1 szkota (15%). Co istotne z punktu widzenia organizacji publicznego transportu
zbiorowego praca i szkota sg bardzo systematycznymi i regularnymi podrézami. Podroze te sa
skumulowane bardzo intensywnie w godzinach porannych i popotudniowych, co znaczaco
utatwia uktadanie rozkladow jazdy. Nie mozna tego powiedzie¢ o podrézach na zakupy,
w celu zalatwiania spraw urzgdowych czy w sprawach zdrowotnych - to sg podrdze
incydentalne i rozproszone w czasie.

Ogoblny poziom zadowolenia z funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego
w gminie Drawsko Pomorskie jest na niskim poziomie. Znaczna wigkszo$¢ ankietowanym
wskazata, ze jest niezadowolona lub raczej niezadowolona z funkcjonowania tego transportu
w gminie. 96% ankietowanych jest zdania, ze w gminie powinny zosta¢ utworzone linie
komunikacyjne o charakterze uzytecznosci publiczne;j.

Znacznie lepsza ocen¢ wsrod badanych ma dostgpnos¢ do infrastruktury
przystankowej. Ponad potowa z ankietowanych ocenia dobrze lub bardzo dobrze ten aspekt,
natomiast nieco ponad 1/3 $rednio. Niewielu respondentow negatywnie postrzega dostepnosc
do infrastruktury przystankowej w gminie.

Z przeprowadzonych ankiet wynika réwniez, ze dla mieszkancow najwazniejsze dla
prawidlowego funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego jest zapewnienie
odpowiedniego bezpieczenstwa podroznym, czestotliwos¢ kursowania autobusow/pociagow
1 punktualno$¢ przyjazdow 1 odjazdow. Znacznie mniej istotny jest przy tym dla
respondentow koszt podrézy (ceny biletow).
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VIII. Zasady organizacji rynku przewozow

VIIL.1. Organizator w publicznym transporcie zbiorowym

Zgodnie z ustawg z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym
organizatorem publicznego transportu zbiorowego jest wlasciwa jednostka samorzadu
terytorialnego lub zwigzek takich jednostek lub tez minister wlasciwy do spraw transportu
zapewniajacy prawidlowe funkcjonowanie publicznego transportu na obszarze swej
wlasciwos$ci. Zadaniem organizatora jest wigc planowanie publicznego transportu zbiorowego
na obszarze swej wlasciwosci, jego organizowanie oraz zarzadzanie nim. Gmina Drawsko
Pomorskie pelni funkcje organizatora publicznego transportu zbiorowego w zakresie
gminnych przewozéw pasazerskich na swoim obszarze i jej obowigzkiem jest wlasnie
realizacja ww. zadan.

Zgodnie z art. 7 ust. 4 pkt 1 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym okreslone
w tej ustawie zadania organizatora w przypadku Gminy Drawsko Pomorskie wykonuje
Burmistrz Drawska Pomorskiego.

Gmina moze powierzy¢ funkcje organizatora zwigzkowi migdzygminnemu lub
zwigzkowi powiatowo-gminnemu, ktory staje si¢ wtedy organizatorem na liniach
komunikacyjnych lub sieci komunikacyjnej w przewozach na obszarze jednostek samorzadu
terytorialnego przynalezacych do tego zwigzku.

VIIL.2. Wybér operatora

Zgodnie z zapisami ustawy o publicznym transporcie zbiorowym organizowanie
publicznego transportu polega m.in. na prowadzeniu postepowania majacego na celu zawarcie
umowy o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego. Umowa taka
zawierana jest pomiedzy Gming a operatorem publicznego transportu zbiorowego, ktorym jest
samorzadowy zaktad budzetowy i przedsigbiorca uprawniony do prowadzenia dzialalnos$ci
gospodarczej w zakresie przewozu 0sob.

W art. 19 ust. 1 ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym
ustawodawca przesadzil, ze organizator moze dokona¢ wyboru operatora w drodze trzech
trybow:

1) w trybie ustawy z dnia 29 stycznia 2004 r. — Prawo zamoéwien publicznych (Dz. U.
z 2017 r. poz. 1579);

2) w trybie ustawy z dnia 21 pazdziernika 2016 r. o umowie koncesji na roboty
budowlane lub ustugi (Dz. U. poz. 1920);
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3) w trybie art. 22 ust. 1 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym, czyli w drodze
bezposredniego zawarcia umowy.

Ponadto organizator moze realizowaé przewozy w ramach publicznego transportu
zbiorowego w formie samorzadowego zaktadu budzetowego.

Tryb wyboru operatora przewidziany wart. 19 ust. 1 pkt 3 ustawy (bezposrednie zawarcie
umowy) moze mie¢ zastosowanie tylko w nastepujacych przypadkach:

v’ $rednia warto$¢ roczna przedmiotu umowy jest mniejsza niz 1.000.000 euro lub
Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego dotyczy
swiadczenia tych uslug w wymiarze mniejszym niz 300.000 kilometrow rocznie *,

UWAGA:

* Zgodnie z art. 22 ust. 2 ustawy, jezeli bezposrednio zawarta umowa o
swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego dotyczy
matego lub sredniego przedsigbiorcy eksploatujqcego nie wigcej niz 23 srodki
transportu, progi wymienione w tym punkcie mogq zosta¢ podwyzszone
do sredniej wartosci rocznej przedmiotu umowy nie wyzszej niz 2.000.000 euro
lub $wiadczenia ustug w zakreSie publicznego transportu zbiorowego
w wymiarze mniejszym niz 600.000 kilometrow rocznie

lub

v’ $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego ma by¢
wykonywane przez podmiot wewnetrzny, w rozumieniu rozporzadzenia (WE)
1370/2007, powotany do $wiadczenia uslug w zakresie publicznego transportu
zbiorowego
lub

v $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego ma by¢
wykonywane w transporcie kolejowym
lub

v wystapi zaktdcenie w $wiadczeniu ustug w zakresie publicznego transportu
zbiorowego lub bezposrednie ryzyko powstania takiej sytuacji zardOwno z przyczyn
zaleznych, jak 1 niezaleznych od operatora, o ile nie mozna zachowaé terminow
okreslonych dla innych trybow zawarcia umowy o $§wiadczenie uslug w zakresie
publicznego transportu zbiorowego, o ktérych mowa w art. 19 ust. 1 pkt 1 1 pkt 2.

To w jakim trybie zostanie wyloniony operator nalezy do decyzji wiasciwego
organizatora.

Umowa z operatorem publicznego transportu zbiorowego moze zosta¢ zawarta na czas
oznaczony nie dtuzszy niz 10 lat.

Wybdr operatora oraz zawarcie umowy powinny zosta¢ poprzedzone publikacja
stosownego ogloszenia o zamiarze przeprowadzenia postgpowania o udzielenie zamdwienia
w jednym z powyzszych trybow. Ogloszenie takie publikuje si¢ w terminie nie krétszym niz:
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1) jeden rok;

2) sze$¢ miesiecy — w przypadku, gdy umowa o $wiadczenie uslug w zakresie
publicznego transportu zbiorowego ma dotyczy¢ §wiadczenia tych ustug w wymiarze
mniejszym niz 50.000 kilometréw rocznie

w Biuletynie Informacji Publicznej oraz w miejscu powszechnie dostepnym w siedzibie
organizatora oraz na jego stronie internetowe;j.

Powyzsze ogloszenie powinno zawiera¢ nastepujace informacje:

>
>
>

nazwe i adres wlasciwego organizatora;

okreslenie przewidywanego trybu udzielenia zamoéwienia;

okreslenie rodzaju transportu oraz linii komunikacyjnej, linii komunikacyjnych lub
sieci komunikacyjnej, na ktérych beda wykonywane przewozy;

przewidywang datg rozpoczgcia postepowania o udzielenie zamowienia;
przewidywany czas trwania umowy o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego

transportu zbiorowego;

Dla Gminy Drawsko Pomorskie, ze wzgledu na stosunkowo niewielkg przewidywana
$rednig roczng warto§¢ umowy o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu
zbiorowego oraz ograniczony pod wzgledem przewoznikoOw rynek, zaleca si¢ zawarcie
umowy w trybie bezposrednim, tj. na podstawie art. 19 ust. 1 pkt 3 ustawy o publicznym
transporcie zbiorowym lub w trybie ustawy z dnia 21 pazdziernika 2016 r. 0 umowie
koncesji na roboty budowlane lub ustugi (Dz. U. poz. 1920).
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IX. Wyznaczenie linii komunikacyjnych o charakterze uzytecznosci
publicznej

Gmina Drawsko Pomorskie, jako organizator publicznego transportu zbiorowego,
powinna dazy¢ do zaspokajania potrzeb przewozowych mieszkancow i w sposob optymalny
zaplanowa¢ autobusowe linie komunikacyjne o charakterze uzytecznosci publiczne;j.

Linie takie powinny zosta¢ wyznaczane w szczego6lnosci W oparciu o:

1) analize zmian spoteczno-gospodarczych w gminie;
2) gestos¢ zaludnienia, liczbe ludnos$ci oraz strukture spoteczng;
3) lokalizacje generatorow ruchu

z uwzglednieniem plandéw i kierunkow zagospodarowania przestrzennego, a takze majac na
uwadze zréwnowazony rozwoj i ochrong srodowiska.

W ponizszej tabeli wyznaczono linie komunikacyjne, ktére moga zosta¢ uruchomione
przez Gming Drawsko Pomorskie jako linie o charakterze uzyteczno$ci publicznej, a ktore
zapewniajg optymalne skomunikowanie wigkszos$ci miejscowosci gminy Drawsko Pomorskie
z miastem Drawskiem Pomorskim. Wskazane zostaty roéwniez linie zapewniajace potaczenia
mig¢dzy powigzanymi ze sobg miejscowosciami.

Decyzja o uruchomieniu 1 funkcjonowaniu poszczegélnych linii o charakterze
uzytecznos$ci publicznej powinna uwzglednia¢ w szczegolnosci mozliwosci finansowe Gminy
Drawsko Pomorskie oraz rzeczywiste zapotrzebowanie mieszkancow na transport publiczny
na danej linii.

W ponizszej tabeli zaproponowano rowniez proponowang minimalng liczbe par
kursow/liczbe kurséw dla danej linii komunikacyjnej z podzialem na dni robocze poza
okresem wakacyjnym, dni robocze w okresie wakacyjnym oraz soboty i dni wolne od pracy.

Tabela nr 24: Linie o charakterze uzytecznosci publicznej

Proponowana | Proponowana | Proponowana
minimalna minimalna minimalna
liczba par liczba par liczba par

Nr kursow/liczba | kursow/liczba | kursow/liczba
A od/do Przez do/od , . , - .
linii kursow w dni | kursow w dni kursow w
robocze poza robocze w soboty i dni
okresem okresie wolne od
wakacyjnym | wakacyjnym pracy
Drawsko .
1 Pomorskie Suliszewo Dalewo 3 pary 1 para 0
Drawsko .
2 Pomorskie Gudowo Linowno 3 pary 1 para 0
Dalewo —
Suliszewo -
Drawsko G_udowo - Drawsko
3 - Linowno — - 3 kursy 1 kurs 0
Pomorskie Pomorskie
Gudowo —
Mielenko
Drawskie
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Mielenko
Drawskie -
Zotedowo —
Konotop —
Karwice —
Drawsko Oleszno - Drawsko
Pomorskie Ziemsko — Pomorskie
Oleszno -
Mielenko
Kolonia -
Mielenko
Drawskie

3 kursy 1 kurs 0

Woliczno —

Drawsko Jankovv_o a Drawsko
- Kumki — - 3 kursy 1 kurs 0
Pomorskie Pomorskie
Krzynno -

Jankowo Male

Jankowo Mate —
Krzynno —
Kumki -

6 Drawskc_) Jankowo — Drawsk(_) 3 kursy 1 kurs 0

Pomorskie . Pomorskie
Woliczno -
Mielenko

Drawskie

Drawsko

Pomorskie Gajewko Zagozd 3 pary 1 para 0

Zaransko — Zolte
— Rydzewo —
Labedzie —
Drawsko Rydzewo — Drawsko
Pomorskie | Netno - Lasocin | Pomorskie
- Netno
Rydzewo - Zotte
— Zaransko

3 kursy 1 kurs 0

Zaransko -
Drawsko Grzybno -

Pomorskie | Dotgie — Borne —

Kolno - Jelenino

Ostrowice 3 pary 1 para 0

(Szczytniki)* -
Borne — Dolgie —
Przyton —

10* | Ostrowice Rydzewo —
Netno —
Rydzewo — Zotte
- Zaransko

Drawsko

Pomorskie 3 pary 1 para 0

* Linia nr 10 w zaleznosci od potrzeb moze zosta¢ uzupetniona o miejscowosci Szczytniki

Zrédlo: opracowanie wlasne
Czes$¢ graficzna niniejszego planu transportowego, na ktorej zostaly naniesione ww. linie
komunikacyjne zostata zamieszczona w rozdziale XIV.

Nalezy jednak pamigta¢, ze wskazane w powyzszej tabeli liczby kursow/par kursow sa
jedynie proponowane. Brak jest doktadnych danych o zapotrzebowaniu na publiczny transport

zbiorowy na poszczegdlnych liniach, dlatego tez czestotliwosé kursowania na tych liniach
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nalezy na biezgco dostosowywacé do potrzeb przewozowych oraz do zachowan i postulatow
transportowo-komunikacyjnych mieszkancow, a takze do mozliwosci finansowych Gminy
Drawsko Pomorskie o czym wspomniano juz wyzej. Rowniez tabor wykorzystywany do
obstugi tych linii powinien by¢ dobierany adekwatnie do istniejacych potrzeb przewozowych,
co pozytywnie wptynie na efektywnos¢ funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego
w gminie Drawsko Pomorskie. Ogranicza¢ nalezy ilo$¢ kurséw ,,pustych”.
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X. Finansowanie publicznego transportu zbiorowego

X.1. Zrédta i formy finansowania publicznego transportu zbiorowego

Na chwilg obecng Gmina Drawsko Pomorskie nie organizuje zadnych linii
komunikacyjnych o charakterze uzytecznosci publicznej. W najblizszym czasie planowane
jest jednak uruchomienie takich linii, co wiaze si¢ kosztami przy ich utrzymaniu. Jak
przewidziat ustawodawca w ustawie o publicznym transporcie zbiorowym, finansowanie
przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej moze polegaé w szczegolnosci na:

1) pobieraniu przez operatora lub organizatora optat w zwigzku z realizacjg ustug

swiadczonych w zakresie publicznego transportu zbiorowego,

2) przekazaniu operatorowi rekompensaty z tytutu:

a) utraconych przychodow w zwigzku ze stosowaniem ustawowych uprawnien do
ulgowych przejazdéw w publicznym transporcie zbiorowym;

b) utraconych przychodow w zwigzku ze stosowaniem uprawnien do ulgowych
przejazdow w publicznym transporcie zbiorowym ustanowionych na obszarze
wlasciwosci danego organizatora, o ile zostaly takie uprawnienia zostaty
ustanowione;

c) poniesionych kosztow w zwigzku ze $wiadczeniem przez operatora ustug w
zakresie publicznego transportu zbiorowego,

3) udostepnianiu operatorowi przez organizatora $rodkow transportu na realizacje

przewozow w zakresie publicznego transportu zbiorowego.

Z kolei zroédtami finansowania przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej
mogg by¢ przede wszystkim:

1) s$rodki wiasne jednostki samorzadu terytorialnego bedacej organizatorem (Gminy
Drawsko Pomorskie);

2) srodki z budzetu panstwa;

3) srodki przekazane przez inne jednostki samorzadu terytorialnego na podstawie
odrebnych przepisow (w ramach pomocy finansowej).

Do zrédet finansowania zalicza si¢ réwniez wpltywy ze sprzedazy biletow oraz

wptywy z optat dodatkowych pobieranych od pasazeréw na podstawie przepisow

ustawy z dnia 15 listopada 1984 r. — Prawo przewozowe.

Zgodnie z art. 52 ust. 1 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym operatorowi
przystuguje rekompensata, jezeli wykaze, ze podstawa poniesionej straty z tytulu realizacji
ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego sg utracone przychody i poniesione
koszty, o ktérych mowa w art. 50 ust. 1 pkt 2, proporcjonalnie do poniesionej starty. W
ramach rekompensaty, w czeSci, o ktorej mowa w art. 50 ust. 1 pkt 2 lit. ¢ (za poniesione
koszty w zwiazku ze Swiadczeniem przez operatora ustug w zakresie publicznego transportu
zbiorowego), operatorowi przystuguje rozsadny zysk, o ktorym mowa w zalaczniku do
rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007. Zgodnie z doswiadczeniami rozsadny zysk nie powinien
by¢ wyzszy niz 6%.
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Procedura przekazywania rekompensat

operator, ktory poniost strate sklada wniosek o rekompensate
w trybie okreslonym w umowie o §wiadczenie uslug
w zakresie publicznego transportu zbiorowego

(we wniosku okresla si¢ wysokos$¢ utraconych przychodow
i poniesionych kosztow, o ktorych mowa w art. 50 ust. 1 pkt 2
obliczong zgodnie z zalacznikiem do rozporzadzenia (WE) nr
1370/2007; do wniosku zatgcza si¢ dokumenty potwierdzajace

wysokos¢ utraconych przychodow i poniesionych kosztow)

\4

organizator weryfikuje wniosek i dokumenty przedstawione przez
operatora, stanowigce podstawe do obliczenia rekompensaty

\4

w przypadku pozytywnego wyniku weryfikacji organizator:

v v
wystepuje do wlasciwego marszatka wyplaca przyznang operatorowi
wojewodztwa z wnioskiem o przekazanie rekompensat¢ w zakresie poniesione;j
rekompensaty w cze$ci stanowigce;j straty z tytutu:
zwrot utraconych przychodow z zwigzku 1) realizacji ustug w zakresie p.t.z
ze stosowaniem ustawowych 2) utraconych przychodow w zwigzku
uprawnien do ulgowych przejazdow ze stosowaniem uprawnien do ulgowych
w p.t.z do wysokosci poniesionej przejazdéw w p.t.z. ustanowionych na
z tego tytutu straty obszarze wlasciwosci organizatora

X.2. Przewidywane Kkoszty organizacji publicznego transportu zbiorowego
w gminie Drawsko Pomorskie

W ponizszej tabeli przedstawiony zostal szacunkowy roczny koszt uruchomienia i
obstugi planowanych linii komunikacyjnych o charakterze uzytecznosci publicznej
wskazanych w niniejszym opracowaniu przyjmujac, ze:

1) liczba dni roboczych bez okresu wakacyjnego — 210

2) liczba dni roboczych w okresie wakacyjnym — 42

3) liczba sobot oraz dni wolnych od pracy — 114

4) koszt wozokilometra netto okre$lony na podstawie rozeznania rynku — 4,00 zt netto
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Tabela nr 25: Szacunkowy roczny koszt uruchamiania linii

Nr
linii

od/do

Przez

do/od

Roczny koszt
uruchomienia
linii w dni
robocze poza
okresem
wakacyjnym

Roczny koszt
uruchomienia
linii w dni
robocze w
okresie
wakacyjnym

Roczny koszt
uruchomienia
linii w soboty
i dni wolne
od pracy

Drawsko
Pomorskie

Suliszewo

Dalewo

40.320,00 zt

2.688,00 zt

Drawsko
Pomorskie

Gudowo

Linowno

45.360,00 zt

3.024,00 zt

Drawsko
Pomorskie

Dalewo —
Suliszewo -
Gudowo —
Linowno —
Gudowo —

Mielenko

Drawskie

Drawsko
Pomorskie

85.680,00 zt

5.712,00 zt

Drawsko
Pomorskie

Mielenko
Drawskie -
Zotedowo —
Konotop —
Karwice —
Oleszno -
Ziemsko —
Oleszno -
Mielenko
Kolonia -
Mielenko
Drawskie

Drawsko
Pomorskie

151.200,00 zt

10.080,00 zt

Drawsko
Pomorskie

Woliczno —
Jankowo —
Kumki —
Krzynno -
Jankowo Mate

Drawsko
Pomorskie

65.520,00 zt

4.368,00 zt

Drawsko
Pomorskie

Jankowo Mate —
Krzynno —
Kumki -
Jankowo —
Woliczno -
Mielenko
Drawskie

Drawsko
Pomorskie

85.680,00 zt

5.712,00 zt

Drawsko
Pomorskie

Gajewko

Zagozd

35.280,00 zt

2.352,00 zt

Drawsko
Pomorskie

Zaransko — Zolte
— Rydzewo —
Labedzie —
Rydzewo —
Ne¢tno - Lasocin
- Netno
Rydzewo - Zotte
— Zaransko

Drawsko
Pomorskie

105.840,00 zt

7.056,00 7t
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Zaransko -
g | Drawsko Grzybno — | o owice | 120.960.00 2t | 8.064.00 zt
Pomorskie | Dotgie — Borne —
Kolno - Jelenino
156.240,00 zt 10.416,00 zt
(Szczytniki)* - — bez - bez
Borne — Dolgie — miejscowosci | miejscowosci
N _ Przyton — Drawsko Szczytniki Szczytniki
10 Ostrowice Rydzewo — Pomorskie
Netno — 186.480,00 12.432,00
Rydzewo — Zotte 2 zt-z
- Zaransko miejscowoscig | miejscowoscia
Szczytniki Szczytniki
892.080,00 zt | 59.472,00 z} -
- bez bez
miejscowosci | miejscowosci
Szczytniki Szczytniki
Ogotem
922.320,00 61.488,00
zt-z 7t -z
miejscowoscig | miejscowoscia
Szczytniki Szczytniki

Zrodlo: opracowanie wlasne

Koszt wozokilometra bedacy podstawa do wyliczenia szacunkowych rocznych
kosztow uruchomienia poszczegdlnych linii komunikacyjnych zostat przyjety po konsultacji
z przewoznikami wykonujacymi przewozy pasazerskie. Nie jest jednak mozliwe doktadne
okreslenie kosztow uruchomienia i funkcjonowania poszczegdlnych linii dopoki nie zostanie
poznany faktyczny koszt wozokilometra przy obstudze tych linii. Aby wyliczy¢ dokladny
koszt uruchomienia i funkcjonowania danej linii konieczna jest rowniez znajomos¢ rozktadow
jazdy, w ktorych okre$lone zostang wszystkie przystanki, na ktorych operator bedzie sie
zatrzymywal — pozwoli to okresli¢ doktadng dlugos$¢ trasy.

Dane zamieszczone powyzej stanowia zatem jedynie dane szacunkowe.
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XI. Pozadany standard wuslug w przewozach o charakterze
uzytecznosci publicznej

XI.1. Pozadany standard ustug przewozowych - informacje ogolne

Dla prawidtowej realizacji uslug przewozowych w przewozach o charakterze
uzyteczno$ci publicznej bardzo wazne jest, aby standard i jakos¢ tych ustug byly w jak
najwickszym stopniu zgodne z oczekiwaniami spolecznosci lokalnej (zamieszkujacej teren
objety planem transportowym). Nalezy pamig¢taé, ze odpowiadajgcy potrzebom mieszkancow
publiczny transport zbiorowy i atrakcyjna oferta przewozoéw sg czynnikiem w znaczacy
sposdb wplywajacym na popyt na tego typu transport, czynigc go bardziej konkurencyjnym
wobec indywidualnych §rodkow transportu takich jak samochody osobowe.

Badajac postulaty transportowe oséb korzystajacych z publicznego transportu
zbiorowego oraz osob, ktore dotychczas nie korzystaly z publicznych $rodkow transportu
zbiorowego, lecz mogga sta¢ si¢ potencjalnie jego uzytkownikami, mozna okresli¢ stabe strony
tej formy transportu i nastepnie ulepsza¢ ja zgodnie z oczekiwaniami mMmieszkancow
zwigkszajac jej jakos¢ 1 podnoszac standard ustug przewozowych.

Zachowa¢ przy tym nalezy rownowage z mozliwosciami finansowymi organizatora
publicznego transportu zbiorowego, czyli w niniejszym przypadku Gminy Drawsko
Pomorskie. Podnoszenie standardow i jakosci ustug powinno takze uwzglednia¢ zasady
zrOwnowazonego rozwoju, w tym ogranicza¢ negatywny wplyw transportu na Srodowisko
naturalne oraz zapewnia¢ jak najszerszy dostep do publicznego transportu zbiorowego
osobom niepetnosprawnym i ograniczonym ruchowo.

Standard i jako$¢ ustug przewozowych w przewozach o charakterze uzytecznosci
publicznej mozna okresli¢ przyjmujac nastgpujace kryteria:

1) bezposrednio$¢ potaczen komunikacyjnych;

2) czestotliwos¢ kursowania;

3) punktualno$¢ przyjazdoéw i odjazdow;

4) dostepnos¢ do poszczegdlnych linii komunikacyjnych;

5) dostepnos¢ dla osob niepelnosprawnych i ograniczonych ruchowo;
6) czas podrozy do miejsca docelowego;

7) koszt podrozy;

8) komfort podrozy;

9) czystos¢ pojazdoéw i przystankow;

10) niezawodno$¢.
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Podnoszenie jako$ci 1 standardu ustug transportowych w poszczegolnych kryteriach

jest mozliwe w nastepujacy sposob:

Tabela nr 26: Przykladowe Kkryteria pozwalajace oceni¢ pozadany standard uslug
przewozowych wraz z opisem mozliwo$ci podnoszenia standardu

Kryterium

Jak podwyzszaé standard w tym zakresie?

Bezposrednios¢ polaczen
komunikacyjnych

Ulozenie sieci komunikacyjnej w sposob ograniczajacy
konieczno$¢ przesiadek w podrozy do miejsca docelowego

Czestotliwos¢ kursowania

Ustalenie odpowiednich odstgpow czasu pomiedzy
kolejnymi odjazdami (zaleznie od wystepujacych potrzeb)

Punktualnosé¢ odjazdow i
przyjazdow

Ograniczenie liczby odjazdéw 1 przyjazdow przed czasem i
po czasie m.in. poprzez odpowiednie ulozenie rozktadow
jazdy (uwzgledniajacych rzeczywisty czas przejazdu
miedzy kolejnymi przystankami)

Dostepnosé do
poszczegolnych linii
komunikacyjnych

Budowanie infrastruktury przystankowej w jak
najmniejszej odlegtosci od skupisk zabudowy
mieszkaniowej oraz w poblizu obiektow uzytecznosci
publicznej i innych obiektoéw bedacych czgstym celem
podrozy uzytkownikéw publicznego transportu
zbiorowego; wykonywanie przejs¢ dla pieszych w poblizu
przystankow i likwidowanie przeszkod komunikacyjnych w
drodze do przystankow

Dostepnos¢ dla oséb
niepelnosprawnych i
ograniczonych ruchowo

Wykorzystywanie taboru przystosowanego do przewozu
0s6Ob niepetnosprawnych i1 ograniczonych ruchowo;
zapewnienie pod wiatami przystankowymi miejsc dla oséb
na wozkach inwalidzkich; wyznaczanie przy przystankach
miejsc, z ktorych osoby niepetnosprawne moga wsias¢ do
autobusu

Czas podrozy do miejsca

Uktadanie linii komunikacyjnych w taki sposob, aby
pasazer jak najkrocej przebywat w autobusie; dgzenie do

docelowego skracania czasow przejazdow dla podniesienia
konkurencyjnosci
s Dostosowanie cen do mozliwosci finansowych pasazeréw z
Koszt podrozy .. e )
uwzglednieniem mozliwos$ci finansowych orgaizatora
Nieustanne podwyzszanie jakosci wykorzystywanego
Komfort podrozy taboru (podwyzszanie standardu wyposazenia) oraz

przystankow

Czystos¢ przystankow i
pojazdow

Utrzymywanie czysto$ci przystankéw 1 pojazdow;
przeprowadzanie kontroli w tym zakresie
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Wymiana wyeksploatowanych $rodkow publicznego

Niezawodnos¢ .
transportu zbiorowego na nowsze lub nowe

Zrodlo: opracowanie wlasne

XI.2. Pozadany standard pojazdow wykorzystywanych w przewozach o
charakterze uzytecznosci publicznej

XI.2.1. Pozadany standard pojazdow a ochrona srodowiska

Rozwo6j transportu drogowego, a w szczegOlnosci zwigkszajaca sie ilos¢
indywidualnych $§rodkow transportu, negatywnie oddziatuja na srodowisko naturalne poprzez
emisj¢ zanieczyszczen powietrza oraz hatasu. W gminie takiej jak gmina Drawsko Pomorskie,
ktora potozona jest w granicach wielu form ochrony przyrody, istotne jest zmniejszenie
szkodliwosci transportu drogowego, szczegolnie poprzez ograniczenie podroézowania
indywidualnymi $rodkami transportu na rzecz publicznego transportu zbiorowego. Jednak
rowniez publiczny transport zbiorowy powinien stale przechodzi¢ proces modernizacji,
w celu dalszego minimalizowania wptywu na przyrod¢ poprzez m.in. redukcje emisji spalin.
Pomocnym narzedziem dla ograniczenia emisji spalin sg przepisy przyjmowane zar6wno na
poziomie krajowym jak i na poziomie Unii Europejskiej. Dla przyktadu normy w zakresie
emisji spalin jakim powinny odpowiada¢ fabrycznie nowe pojazdy sprzedawane na terenie
Unii Europejskiej, okreslone zostaly w europejskich standardach emisji spalin (tzw. normy
EURO). Objete tymi regulacjami sg emisje takich szkodliwych substancji uwalnianych do
powietrza jak: tlenek azotu, weglowodor, tlenek wegla oraz czastki state. Od 1993 r. w Unii
Europejskiej obowigzywata norma Euro 1, a obecnie jest to juz norma Euro 6, ktora cechuje
si¢ znacznie bardziej restrykcyjnymi standardami niz poprzedniczki (Euro 1, 2, 3, 4 i 5).
Norma Euro 6 weszta w zycie w 2014 r. 1 dotyczy kazdej jednostki taboru wyprodukowanej
po 01 stycznia 2014 r.

W celu zmniejszenia emisji spalin do powietrza w taborze mozna wykorzystywac
alternatywny rodzaj paliw, jak na przyktad biopaliwa czy gaz, ale takze wykorzystywac tabor
z napedem elektrycznym czy hybrydowym, ktoére sa niemal bezinwazyjne dla $rodowiska
naturalnego

Z uwagi na koszty eksploatacyjne oraz brak odpowiedniej infrastruktury nie planuje
si¢ w gminie Drawsko Pomorskie wilaczenia do obstugi linii o charakterze uzytecznosci
publicznej w gminnych przewozach pasazerskich taboru z napedem elektrycznym lub
hybrydowym. Zalecane jest jednak, aby uzywany w tych przewozach tabor spetnial norme
emisji spalin co najmniej Euro 2, natomiast w przypadku wykorzystywania do realizacji
przewozow autobusdéw fabrycznie nowych wymagane bedzie spetnienie normy Euro 6.
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Wybrany operator publicznego transportu zbiorowego powinien dazy¢é do
podwyzszania jakosci uzywanego taboru pod katem norm emisji spalin okreslonych
w Dyrektywach Euro, aby do roku 2025 osiggnaé¢ we wszystkich uzywanych pojazdach co
najmniej norme Euro 4.

Operator powinien takze obslugiwaé¢ linie komunikacyjne $rodkami transportu
adekwatnymi do potokow pasazerskich wystepujacych na danych liniach. Autobusy klasy
maxi powinny by¢ wykorzystywane jedynie tam, gdzie wystepuje znaczaca liczba pasazerow
lub w godzinach szczytéw komunikacyjnych. Nalezy unikaé tzw. ,,pustych” kursow.

XI1.2.2. Dostep do transportu dla oséb niepelnosprawnych i ograniczonych ruchowo

Publiczny transport zbiorowy powinien by¢ zaplanowany i zorganizowany w sposob
niedyskryminujacy dla osob niepelnosprawnych i dla oséb o ograniczonej zdolno$ci
ruchowej. Zatem obowigzkiem organizatora jest zapewnienie osobom niepetnosprawnym oraz
osobom 0 ograniczonej zdolnosci ruchowej dostepu do publicznego transportu zbiorowego.
Nalezy zadbac¢ o to, zeby zarowno osoby poruszajace si¢ na wozkach inwalidzkich jak i osoby
ghuchonieme i niewidome czy osoby starsze mogty bez przeszkod korzysta¢ z tego rodzaju
transportu.

Jest wiele mozliwych rozwigzan, ktoérych wdrazanie bedzie czynito publiczny
transport zbiorowy przyjaznym dla ww. grupy oséb. Takimi rozwigzaniami sg np.:

1) wykorzystywanie w komunikacji publicznej odpowiedniego taboru niskopodtogowego
lub wyposazonego w platformy niwelujace réznice pomigdzy krawedzig przystanku
a podloga autobusu — takie rozwigzanie utatwi wjazd do autobusu osobom na wozkach
inwalidzkich lub osobom z wozkami dziecigcymi;

2) wykorzystywanie taboru o odpowiedniej liczbie i szerokosci drzwi;

3) wykorzystywanie w $rodkach komunikacji publicznej systeméw informacji
dzwigkowej 1 wzrokowej, ktore pozwolg osobom niewidzacym 1 niedostyszagcym na
identyfikacj¢ przystankow;

4) likwidacja przeszkod architektonicznych w drodze na przystanki (np. obnizanie
kraweznikow przy przejSciach dla pieszych) oraz lokalizowanie przystankow jak
najblizej generatoréw ruchu w celu skrécenia dtugosci drogi jaka nalezy przeby¢ do

celu;

5) urzadzanie na przystankach komunikacyjnych miejsc dla osob na wozkach
inwalidzkich i 0s6b z wozkami dziecigcymi.

6) wyznaczanie w pojazdach wykorzystywanych w publicznym transporcie zbiorowym
bezpiecznych miejsc dla wozkow inwalidzkich 1 wozkéw dzieciecych;
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XI1.2.3. Standard wyposazenia taboru w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej

Wybrany przez Gming Drawsko Pomorskie operator publicznego transportu
zbiorowego powinien dazy¢ do tego, aby wykorzystywany przez niego tabor:

v’ byl przystosowany do przewozu osdb niepelnosprawnych i ograniczonych ruchowo
oraz wozkow dzieciecych (zeby posiadal rampy, wyznaczone miejsca na wozek
inwalidzki lub dziecigcy, przycisk dla os6b niepetnosprawnych oraz systemy
informacji dzwickowej i wizualnej);

v byl wyposazony w klimatyzacje.

v’ posiadal widoczng nazwe organizatora publicznego transportu zbiorowego oraz nazwe
i logo operatora;

v" byl jednolity kolorystycznie.
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XII. Kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego w gminie
Drawsko Pomorskie w kolejnych latach

XII.1. Kierunek rozwoju

Podstawowym kierunkiem w rozwoju publicznego transportu zbiorowego w gminie
Drawsko Pomorskie powinno by¢ zwickszenie integracji i wzajemnego uzupehnienia
z organizatorami na szczeblu powiatowym i wojewodzkim, ale takze z organizatorami tego
samego szczebla, tj. z sgsiednimi jednostki samorzadu terytorialnego. Integracja i wzajemne
uzupelnianie powinny odbywaé si¢ zaréwno na plaszczyznie uktadania rozktadow jazdy
(szczegdlnie na wezlach przesiadkowych), jak i na ptaszczyznie taryfowo-biletowej, co
spowoduje wzrost efektywnosci publicznego transportu zbiorowego, a tym samym uczyni go
bardziej przyjaznym zaré6wno dla os6b korzystajacych z niego jak i dla $rodowiska
naturalnego. W dalszej perspektywie mozna rowniez ujednolici¢ standardy wyposazenia czy
oznakowania pojazdow wykorzystywanych w publicznym transporcie zbiorowym.

Wazne jest tez, aby transport publiczny zapewnial odpowiednig dostgpnosée
komunikacyjng mieszkancom obszaru, ktérzy z réznych przyczyn nie moga skorzystaé
z transportu indywidualnego, a takze osobom niepetnosprawnym i o ograniczonej zdolnosci
ruchowej, dajagc mozliwos¢ dotarcia do szkoly, pracy czy urzedow. Tak zorganizowany
publiczny transport zapobiegatl bedzie wykluczeniu spotecznemu i speinial bedzie swoje
podstawowe zadanie.

W perspektywie czasu nalezy dazy¢ takze , aby podwyzszaé standard jakosci ustug
w publicznym transporcie zbiorowym, szczegélnie poprzez odpowiednie podwyzszanie
standardu wykorzystywanego taboru autobusowego, co podniesie konkurencyjnosé
publicznego transportu zbiorowego wzgledem transportu indywidualnego poprzez
zwigkszenie bezpieczenstwa i komfortu podrozy. Nalezy rowniez bada¢ realne potrzeby osob
korzystajacych z publicznego transportu zbiorowego 1 podejmowacé proby dostosowywania
oferty przewozowej do tych wymagan, aby publiczny transport zbiorowy odpowiadat
rzeczywistym potrzebom 0sob korzystajagcym z niego.

Istotne jest przy tym, zeby publiczny transport zbiorowy w gminie Drawsko
Pomorskie zaspokajal potrzeby transportowe jej mieszkancow w sposéb jak najbardziej
ekologiczny i jak najmniej ucigzliwy dla srodowiska naturalnego.

XII.2. Modernizacje i budowy nowych przystankéw komunikacyjnych

Niezwykle istotnym elementem majacym wplyw na rozwdj publicznego transportu
zbiorowego jest infrastruktura przystankowa (przystanki komunikacyjne). Wazne jest, aby
przystanki komunikacyjne byly tatwo dostgpne — Zeby znajdowaly si¢ w jak najblizszej
odlegtosci w relacji dom-przystanek i przystanek—miejsce docelowe. Dojscie do przystanku
powinno by¢ wolne od przeszkdd. Droga do przystanku powinna by¢ tatwa do pokonania bez
wzgledu na panujgce warunki atmosferyczne, a ewentualne pokonywanie jezdni powinno by¢
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oznaczone i bezpieczne. Przy planowaniu budowy nowych przystankéw nalezy mie¢ na
uwadze takie ich rozmieszczanie, aby skraca¢ czas potrzebny na dotarcie do tych
przystankéw, a przy tym ogranicza¢ konieczno$¢ przechodzenia przez jezdnie (co zwigkszy
bezpieczenstwo).

Zaréwno istniejace jak 1 nowe przystanki powinny posiada¢ widoczng nazwe
(umieszczona w sposob widoczny dla wysiadajacych pasazerow). Nazwa przystanku powinna
znalez¢ si¢ rowniez rozkladzie jazdy. Takie rozwigzanie jest dla pasazerow wygodne
I czytelne.

Zaleca si¢, aby w miar¢ mozliwosci modernizowane i nowe przystanki wyposazac
w miejsca siedzace oraz zeby byly one umieszczane pod wiata chronigcg przed panujacymi
warunkami atmosferycznymi. Wiata taka powinna sktada¢ si¢ z dachu oraz trzech
przezroczystych Scian, na ktérych obowigzywaltby zakaz wywieszania reklam i plakatow.
Taka konstrukcja w upalne dni zapewnia cien, a w dni wietrzne, deszczowe 1 z padajacym
$niegiem chroni przed przemoczeniem. Pod wiatag powinno znalez¢ si¢ miejsce dla 0os6b na
wozku inwalidzkim lub na postawienie wozka z dzieckiem.

Zaleca si¢ rowniez, aby przy kazdym przystanku znajdowat si¢ kosz na odpady.

Wysoko$¢ perondw/kraweznikéw przy przystankach nalezy dostosowywaé do taboru
obstugujacego linie komunikacyjne. Nalezy zwraca¢ uwagg, aby przestrzen pomiedzy
krawedzig peronu/kraweznika przy przystankach, a podloga autobusu byta jak najmniejsza
i pozbawiona przeszkod, co ulatwi wsiadanie i wysiadanie pasazerow. Preferowanym
rozwigzaniem jest takze wskazanie na przystankach miejsc, w ktorych beda znajdowaty sig¢
drzwi pojazdu stuzace do wsiadania oséb niepelnosprawnych i ograniczonych ruchowo.

ZADANIA ORGANIZATORA W ZAKRESIE PRZYSTANKOW

Zauwazy¢ nalezy, ze w ustawie o publicznym transporcie zbiorowym ustawodawca
wskazat, ze organizowanie publicznego transportu zbiorowego polega m.in. na okreslaniu
przystankéw komunikacyjnych 1 dworcow, ktoérych wlascicielem lub zarzadzajacym jest
jednostka samorzadu terytorialnego, udostgpnionych dla operatoréw i przewoznikow oraz
warunkéw 1 zasad korzystania z tych obiektéw, a takze na okre$laniu przystankow
komunikacyjnych 1 dworcow, ktoérych wiascicielem lub zarzadzajacym nie jest jednostka
samorzadu terytorialnego, udostepnionych dla wszystkich operatoréw i1 przewoznikdéw oraz
informowaniu o stawce oplat za korzystanie z tych obiektow (art. 15 ust. 1 pkt 6 i 7).

Okreslenie warunkéw 1 zasad korzystania z przystankéw komunikacyjnych
1 dworcow, ktorych wilascicielem lub zarzadzajacym jest jednostka samorzadu terytorialnego,
udostepnionych dla operatorow i przewoznikow, nastgpuje w drodze uchwaty podjetej przez
wlasciwy organ danej jednostki samorzadu terytorialnego (w niniejszym przypadku przez
Rad¢ Miejska w Drawsku Pomorskim).
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Jak wskazano w art. 46 ust. 1 pkt 4 ustawy o publicznym transporcie drogowym,
w transporcie drogowym w rozkladzie jazdy moga by¢ uwzglgednione wylacznie przystanki
komunikacyjne i dworce okres$lone przez organizatora, czyli wskazane w uchwale, o ktorej
mowa powyzej. Brak danego przystanku w uchwale uniemozliwi zatem jego umieszczenie
w rozktadzie jazdy.

Ustawodawca przewidziat takze mozliwo$¢ pobieranie optat za korzystanie przez
przewoznika 1 operatora z przystankéw lub dworcow, ktoérych wiascicielem lub
zarzadzajacym jest jednostka samorzadu terytorialnego, udostepnionych dla operatorow
1 przewoznikow. Stawke tej optaty ustala si¢ w drodze uchwaly podjetej przez wiasciwy
organ jednostki samorzadu terytorialnego, Z uwzglednieniem niedyskryminujacych zasad
(art. 16 ust. 4 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym). Pobieranie takich optat przez
Gming Drawsko Pomorskie byloby jednak nierentowne i powinna ona odstapi¢ od
podejmowania takich czynno$ci. Szacuje si¢ bowiem, ze koszty rozliczania i kontroli
wplywajacych wptat oraz koszty podejmowania niezbednych kontroli terenowych
przewyzszytyby warto$¢ osigganych z tytulu tych optat wplywow (stawka za jedno
zatrzymanie §rodka transportu na przystanku komunikacyjnym wynosi¢ moze maksymalnie
0,05 zt).

XIIL.3. Integracja taryfowo-biletowa

Gmina Drawsko Pomorskie w przysztosci powinna dazy¢ do integracji taryfowej oraz
integracji biletowej z organizatorami publicznego transportu zbiorowego wyzszego szczebla
czyli z Powiatem Drawskim w zakresie przewozow autobusowych przekraczajacych granice
gminy i z Wojewddztwem Zachodniopomorskim w zakresie przewozow autobusowych
i kolejowych przekraczajacych granice powiatu. Gmina Drawsko Pomorskie powinna takze
ewentualnie dgzy¢ do takiej integracji z innymi gminami organizujagcymi publiczny transport
zbiorowy.

Integracja taryfowa pozwoli pasazerom, bez wzgledu na wybrany $rodek transportu,
zrealizowaé podroz za okreslong, identyczng optate. Integracja biletowa pozwoli z kolei na
optacenie podrdézy tym samym biletem bez wzgledu na wybrany rodzaj publicznego
transportu.

Integracja taryfowo-biletowa to szereg zalet, z ktorych najwazniejsze to:

» mozliwos¢ przemieszczania si¢ réznymi rodzajami $rodkoéw transportu publicznego,
np. autobusem 1 kolejg regionalna, lub tez tymi samymi rodzajami $§rodkow transportu
publicznego, lecz innych operatoréw (i organizatorow);

» nie ma koniecznosci kasowania biletu w kazdym ze srodkow transportu;

» pasazer nie musi zna¢ taryf kazdego z operatorow;
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» pasazer nie musi kupowaé biletow osobno na kazdy $rodek transportu (mniej czasu
poswigconego na stanie w kolejkach przy kasie czy na szukanie punktu sprzedazy

biletow);

Integracja taryfowo-biletowa to przede wszystkim wygoda i oszczedno$¢ czasu dla
pasazeréw. Wazne jest jednak, aby wypracowany system byt jak najprostszy i przejrzysty,
gdyz system taki z pewnoS$cig podniesie konkurencyjno$¢ publicznego transportu zbiorowego
wzgledem transportu indywidualnego. Zalecane jest zatem, aby Gmina Drawsko Pomorskie
wspotpracowala z innymi organizatorami nad wdrozeniem efektywnej integracji taryfowo-
biletowej.

XII.4. Planowany system informacji pasazerskiej
Zgodnie z art. 15 ust. 3 pkt. 3 Ustawy o publicznym transporcie zbiorowym
wykonawca transportu zapewnia warunki funkcjonowania transportu zbiorowego w zakresie:
1) standardéw dotyczacych przystankéw komunikacyjnych oraz dworcow
2) korzystania z przystankow komunikacyjnych oraz dworcow
3) funkcjonowania zintegrowania weztow przesiadkowych
4) funkcjonowania zintegrowanego systemu taryfowo- biletowego

5) systemu informacji dla pasazera

Finalny system informowania oséb korzystajacych z transportu zbiorowego bedzie
obejmowat:
1) catoSciowg informacje na przystankach
2) informacje zamieszczong w Internecie (w tym poprzez aplikacje mobilne
wykorzystywane na urzadzeniach typu smartfon i tablet)
3) informacj¢ w pojazdach

Ponizsza tabela przedstawia sposob informowania pasazerow publicznego transportu
zbiorowego w gminie Drawsko Pomorskie.

Tabela nr 27: Sposéb informowania pasazeréw publicznego transportu zbiorowego

Miejsce publikacji Sposob informowania

Calo$ciowa informacja na przystankach e rozktad jazdy autobusow w formie
tabeli

e informacje taryfowe, w tym cennik
biletéw, informacja o przyshugujacych
ulgach, wykaz optat dodatkowych

e mapa sieci komunikacyjnej

e informacja o zmianach w rozktadzie

jazdy
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informacja o przewozniku, w tym o
sposobie kontaktowania si¢ z
przewoznikiem

Informacje zamieszczone w Internecie

rozktad jazdy autobusow
wyszukiwarka potaczen autobusowych
cennik biletow

informacja o zmianach w rozktadzie
jazdy

system weztow przesiadkowych
regulamin przejazdow

informacje taryfowe, w tym cennik
biletéw, informacja o przyshugujacych
ulgach, wykaz optat dodatkowych
mapa sieci komunikacyjnej

Informacja w pojazdach

kierunek jazdy autobusu
informacje taryfowe, przede
wszystkim cennik biletow oraz
dostepne ulgi dla pasazerow
regulamin przewozow

Zrodlo: Opracowanie witasne

Informowanie pasazeréw na trzech ptaszczyznach to rozwigzanie nowoczesne majace

na celu przede wszystkim udostgpnienie w jak najszybszym czasie i w wielu miejscach

informacji o zmianach w rozktadzie jazdy.
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XIII. Aktualizacja planu zrOwnowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego

Zgodnie z art. 11 ust. 2 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym plan
transportowy moze by¢ poddawany aktualizacji, jezeli zaistnieja ku temu uzasadnione
potrzeby. Aktualizacja planu wymaga przejscia procedury opisanej w ustawie o publicznym
transporcie zbiorowym i podjecia przez rade miejska stosownej uchwaty.

Ewentualna decyzja o przystgpieniu do aktualizacji niniejszego planu transportowego
podejmowana bedzie na podstawie wynikow weryfikacji zapiséw tego planu w zakresie
obowigzujacych przepisow, praktyk czy funkcjonowania transportu publicznego na terenie
gminy Drawsko Pomorskie. Zalecana bedzie weryfikacja planu transportowego m.in. w
sytuacji, gdy zmienig si¢ obecne granice gminy Drawsko Pomorskie.
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XIV. Czesc graficzna planu zrownowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego dla gminy Drawsko Pomorskie

Na ponizszej mapie przedstawiono sie¢ komunikacyjng na terenie gminy Drawsko
Pomorskie, na ktorej jest planowana realizacja przewozoéw o charakterze uzytecznosci
publicznej opisanych w niniejszym opracowaniu.
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